Zatgcznik 1 do pisma: MPU-ZT/0505-3/18
Studium Uwarunkowarn i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Poznania,
Parkowanie Pojazdoéw Samochodowych

6.5.1. Parkowanie samochodéw osobowych

1. Z uwagi na wystepujgcg w poszczegdlnych rejonach miasta zréznicowang dostepnos¢
$rodkami transportu zbiorowego i chtonnos¢ komunikacyjna, wyodrebniono dwie strefy dla
ktorych wskazuje sie inne zasady i sposoby organizacji parkowania samochodow
osobowych:

- Strefa | — obszar funkcjonalnego $srodmiescia;

- Strefa Il — poza granicami obszaru funkcjonalnego srédmiescia.

o W strefie I:

- pozgdane jest zachowanie réownowagi pomiedzy motoryzacyjng pojemnoscig srodowiskowg
i atrakcyjnoscig inwestycyjng rejonu, w tym celu dopuszcza sie limitowanie miejsc
postojowych (w tym miejsc ogélinodostepnych);

- dla wszystkich projektéw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
wymagana jest analiza mozliwosci reorganizacji parkowania w pasach drogowych, m.in. w
celu podniesienia jakosci przestrzeni przeznaczonej dla ruchu pieszego i rowerowego;

- celowe i pozgdane, dla uzyskania bardziej przyjaznych i atrakcyjnych przestrzeni
publicznych, jest zastepowanie parkowania przyulicznego parkingami kubaturowymi o
charakterze ogélnodostepnym, w tym parkingami buforowymi; wraz z rozwojem ogélnie
dostepnej bazy parkingowej w formie parkingéw wielopoziomowych i podziemnych; zaktada
sie likwidacje jednopoziomowych parkingéw placowych i ograniczanie liczby przyulicznych
miejsc postojowych;

- z uwagi na brak mozliwosci zaspokojenia petnych potrzeb parkingowych dla terenéw
generujgcych zapotrzebowanie na miejsca postojowe, dla istniejgcych obiektow dopuszcza
sie parkowanie na stanowiskach ogodlnodostepnych; dla nowych obiektéw dopuszcza sig
takie rozwigzanie w uzasadnionych przypadkach.

e W strefie Il:

- realizacje miejsc parkingowych dla terenéw generujacych zapotrzebowanie na nie, nalezy
zapewni¢ na terenie dziatki budowlanej zajmowanej przez obiekt lub terenie w jej
bezposrednim sgsiedztwie znajdujgcym sie w dyspozycji inwestora;

- dla obiektéw istniejgcych, a na terenach o specjalnych warunkach zabudowy i
zagospodarowania takze dla obiektéw nowo lokalizowanych, w uzasadnionych przypadkach,
dopuszcza sie parkowanie na stanowiskach ogélnodostepnych.

2. Ustala sie nastepujgce zasady lokalizacji ogélnodostepnych miejsc postojowych — na
terenach publicznych, w tym w pasach drogowych ulic oraz na terenach prywatnych — w
miejscach wyznaczonych w tym celu przez uzytkownika terenu:

— Ogolnodostepne, placowe i kubaturowe parkingi dla samochodéw osobowych: Parkingi
duze (ponad 100 stanowisk) nalezy lokalizowa¢ przy ulicach uktadu podstawowego, a tylko
w uzasadnionych przypadkach, przy ulicach uktadu obstugujgcego.

— Parkowanie samochodéw osobowych na ulicach: Parkowanie na jezdniach dopuszcza sie
na ulicach ukfadu obstugujgcego oraz, pod warunkiem wydzielenia paséw postojowych, na
ulicach zbiorczych, gtéwnych i wyjgtkowo gtéwnych ruchu przyspieszonego. Na ulicach
gtéwnych i gtéwnych ruchu przyspieszonego, przy pasach postojowych wymagany jest pas
manewrowy. Wyjatkowo, w uzasadnionych przypadkach, na ulicach istniejagcych dopuszcza
sie rezygnacje z pasa manewrowego na ulicach gtéwnych i parkowanie bez pasa
postojowego na ulicach zbiorczych. Parkowanie na chodnikach nalezy traktowac
analogicznie do parkowania na pasach postojowych, przy czym zaktada sie stopniowe
ograniczanie takiego typu parkowania wyfacznie do miejsc wyznaczonych i zaleca trwate
oddzielenie powierzchni przeznaczonych dla pieszych i pojazdow.

3. Na terenach potozonych wewnatrz Ill ramy nalezy dgzy¢é do zaspokajania potrzeb
parkingowych w pierwszej kolejnosci przez budowe parkingéw wielopoziomowych.
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4. W ramach systemu ustug parkingowych ogoélnodostepnych zaleca sie utrzymanie lub
realizacje parkingdw wielopoziomowych (nadziemnych i podziemnych), takze w potaczeniu z
innymi funkcjami, miedzy innymi na nastepujgcych terenach:

— pod Placem Wolnosci,

— pod placem Bernardynskim,

— przy Placu Wiosny Ludéw — CH ,Kupiec Poznanski”,

— u zbiegu ulic T. Kosciuszki i Pétwiejskiej — CH ,Stary Browar” oraz ,Andersia”,

— tzw. ,Starej Gazowni”,

— u zbiegu ul. Zielonej i Podgérne;;

— pod zielencem Zielone Ogrédki im. Zbigniewa Zakrzewskiego przy ul. Zielonej,

— u zbiegu ulic Za Bramkg — Wszystkich Swietych,

— pod Placem Wielkopolskim,

— u zbiegu ul. Sw. Marcin i al. K. Marcinkowskiego — CH Galeria ,MM”,

— w rejonie Akademii Muzycznej,

— przed Teatrem Polskim — na kondygnacjach podziemnych,

— przed budynkami biurowymi przy ul. Piekary,

— przy Hotelu ,lIkar” u zbiegu ul. T. Kosciuszki i Solnej,

— u zbiegu ul. T. Kosciuszki i Powstancéw WIkp. przy budynku PKP,

— kolejowych przewidywanych do przeksztatcen przy ul. Pétnocnej,

— Miedzynarodowych Targéw Poznanskich,

— Jezyc — dawne tereny Wiepofamy,

— pomiedzy ul. C.K. Norwida a proj. odcinkiem ul. $w. Wawrzynca,

— istniejgcego parkingu MTP przy ul. J. Matejki (przeksztatcenie),

— na tzw. ,Wolnych Torach”,

— w rejonie Dworca Gtéwnego PKP,

— w rejonie Parku J. Kasprowicza od strony ul. Wt. Reymonta,

— w granicach kampusu Politechniki Poznanskiej na Piotrowie.

5. Przewiduje sie utrzymanie systemu parkingéw buforowych:

— u zbiegu ulic K. Putaskiego i Ksiecia Mieszka |,

— pod Kaponiera,

— przy Dworcu Zachodnim,

— przy ul. Towarowej,

— przy ul. Dolna Wilda,

— przy ul. Maratonskiej,

— przy ul. Droga Debinska,

— w starym korycie Warty — pod warunkiem ze nie bedzie to kolidowa¢ z rewitalizacjg
terendéw nadwarcianskich.

Dopuszcza sie dodatkowe lokalizacje parkingébw buforowych na obrzezach obszaru
funkcjonalnego Srédmiescia.

6. Uznaje sie potrzebe wprowadzenia w Poznaniu systemu ,park & ride” tj. uktadu tanich lub
bezptatnych parkingéw zlokalizowanych w poblizu peryferyjnych przystankéw sprawnego
transportu publicznego, na ktérych nastepowalyby przesiadki na pojazd publiczny z
samochodu dojezdzajgcego spoza miasta lub z jego przedmiesé.

7. Wskazuje sie nastepujgce lokalizacje parkingéw P&R:

— przy dworcu ,Jana Il Sobieskiego” — dwie lokalizacje — po obu stronach toréw kolejowych;
— przy przystanku PST ,Szymanowskiego”,

— przy przystanku PST ,Lechicka”,

— przy zintegrowanym dworcu miejskim ,Al. Polska”,

— przy zintegrowanym dworcu miejskim ,Goérczyn” (dopuszcza sie takze poza obszarem
dworca, np. po potudniowej stronie toréw kolejowych),

— przy projektowanym dworcu na Klinie Debieckim (po wykonaniu trasy tramwajowej lub
zintensyfikowaniu komunikacji autobusowej z Klina do centrum),
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— przy Rondzie Starofeka,

— przy dworcu Staroteka,

— przy petli tramwajowej ,Mitostowo” (miedzy ul. Warszawskg i torami kolejowymi — przy
planowanym przystanku kolejowym),

— przy dworcu ,Wschodnim” (po uruchomieniu miejskich potaczen kolejowych lub
wykonaniu trasy tramwajowej),

— na Franowie,

—na os. M. Kopernika (po wykonaniu trasy tramwajowej) oraz fragmentéw ulic — Nowej
Arciszewskiego i odcinka lll ramy miedzy Gérczynem i ul. Grunwaldzka),

—na Strzeszynie — w rejonie przeciecia linii kolejowej Poznan — Pita z Ill ramg
komunikacyjng;

— przy dworcu Junikowo — Os. Kwiatowe — z dopuszczeniem rezygnacji w przypadku
wyznaczenia parkingu po stronie gminy Komorniki;

— przy lotnisku tawica w przypadku realizacji potgczenia kolejowego tawicy z Dworcem
Gtéwnym, lub innego szybkiego potaczenia lotniska z centrum miasta transportem
zbiorowym;

— przy przystanku kolejowym w rejonie ul. Biskupinskie;.

8. Wymienione listy inwestycji parkingowych maja charakter otwarty i mogg ulega¢ zmianom
w zaleznosci od rozwoju przestrzennego miasta.
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