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Szanowny Panie Radny,

odpowiadajgc na otrzymang za posrednictwem Przewodniczacego Rady Miasta pismem |z dnia
15 kwietnia 2016 r. i przekazang mi przez Prezydenta Miasta do rozpatrzenia interpelacje Pana
Radnego w sprawie implementacji rozwigzan poznanych podczas wyjazdu studyjnego do
Kopenhagi i Hanoweru, uprzejmie informuije:

Pyt.1. ,,Utrzymanie kanalizacji deszczowej w stanie nalezytej funkcjonalnosci, ktéra bedzie
zdolna absorbowacé np. duze ilosci wody przy naglych oberwaniach chmur”.

Specjalisci hydrolodzy prowadzacy obserwacje w zakresie zagospodarowania wod opadowych
wskazujg, ze najskuteczniejszym sposobem na rozwigzanie problemu absorbowania duzych ilosci
wody deszczowej jest wdrazanie rozwigzan zatrzymujacych wody opadowe, chocéby tylko czasowo
I w czgsci, na terenie nieruchomosci uzytkownikéw kanalizacji, tj., przed wprowadzeniem $ciekow
deszczowych do miejskiej kanalizacji deszczowej. Wymagania takie stawiane sg juz od kilku lat
wszystkim inwestorom wnioskujgcym o przytaczenie nowo powstajgcych obiektéw budowlanych do
miejskiej kanalizacji deszczowej. Inwestorzy zobowigzywani sg do montowania co najmniegj
ogranicznikbw przeptywu na przylaczach, a czesto takze zbiornikéw retencyjnych na terenie
swoich nieruchomosci, gwarantujgcych czesciowe, badz nawet pefne przetrzymywanie| wody
z opadu nawalnego. Powiekszenie zdolnosci absorpcyjnych miejskiej kanalizacji deszczowej jest
przedsigwzigciem bardzo kosztownym, gdyz wigze sie z budowg zbiornikéw retencyjnych na
srodkowych odcinkach przebiegu kolektorow. Réwnie kosztownym rozwigzaniem jest budowa
bajpaséw dla dolnych odcinkéw kolektorow. W zwigzku z powyzszym podejmowane przez Miasto
dziatania sg wielokierunkowe, w tym takze proekologiczne, ktérych celem jest np. propagowanie
takich rozwigzan jak skrzynki rozsaczajace, czy zasilanie stawow podczyszczang wodg pobierang
Z kolektoréw deszczowych.

Pyt.2. ,Opracowanie systemu kanalizacji, by zbiorniki wody bytly czyste (np. dzieki
modernizacji systemu $ciekéw, Kopenhaga oczyscita port, i aktualnie, mieszkancy moga sie
W nim z powrotem kapag)”.

Urzad Miasta Poznania, plac Kolegiacki 17, 61-841 Poznari
tel. +48 61 878 53 20, fax +48 61 878 55 05, macie]_wudarski@um.poznan.pl, www.poznan.pl



Miasto Poznan przyktada duzg wage do rozwoju systemu kanalizacyjnego na terenie Poznania.
Jako beneficjent $rodkow unijnych z Funduszu Spéjnosci (dawniej ISPA) zrealizowano Projekt pn.
,Oczyszczanie $ciekdw i dostawa wody dla miasta Poznania®, w ramach ktérego zmodernizowano
Centralng Oczyszczalnie Sciekéw w Koziegtowach. Obiekty te spetniajg wymagania europejskiej
dyrektywy 91/271/EWG, a ich wydajnos¢ pozwala na przejecie catego tadunku zanieczyszczen
z aglomeracji Poznan. Aquanet S.A. wybudowat i nadal buduje wiele kilometréw sieci
kanalizacyjnej doprowadzajacej $cieki do oczyszczalni. Jako$¢é oczyszczanych sciekdéw odpowiada
normom oraz wymaganiom wobec $ciekéw komunalnych odprowadzanych z oczyszczalni do
obszarow wrazliwych, podlegajgcych eutrofizacji.

Obecnie na terenie aglomeracji Poznan procent skanalizowania wynosi 98,03%, a wigec zostaty
osiggniete  wytyczne zawarte w ww. dyrektywie, a dotyczace poziomu skanalizowania dla
aglomeracji. Pomimo tego Spotka Aquanet S.A. nadal prowadzi prace zwigzane z poditgczaniem
posesji do systemu kanalizacji sanitarnej. Ostatni, majac na uwadze ochrone jeziora Kierskiego
Spétka ujeta w planach rozwoju budowe sieci kanalizacyjnej w rejonie Kiekrza.

Pyt.3. ,,Analiza stanu aktualnego i wprowadzenie zasady 5 minut — by w ciggu 5 minut kazdy
mieszkaniec moégt dojs¢ piechota do przystanku transportu publicznego (albo tramwaju
albo autobusu albo pociagu)”.

Wprowadzanie zasad doj$cia do przystanku komunikacji publicznej zostato ujgte w uchwalonym
"Planie Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na
lata 2014-2025" (strona 90 i 92 Planu transportowego stanowigcego Zatgcznik do Uchwaty Rady
Miasta Poznania nr LXIV/1010/\V1/2014 z dnia 18 marca 2014 r.)

W standardach dostepu do sieci publicznego transportu zbiorowego wyznaczono nastepujgce
zasady:

e zaleca sie, aby graniczny czas dojscia (liczony w linii napowietrznej przy predkosci
pieszego réwnej 1,2 m/s) z przystanku publicznego transportu zbiorowego do duzych
generatoréw ruchu (szpitale, urzedy, uczelnie, centra handlowe, duze zaktady pracy itp.-
jako duze generatory ruchu definiuje si¢ réwniez obszary mieszkaniowe 0 gestosci
zaludnienia przekraczajgcej 200 mieszkarncéw/ha i na ktérych zamieszkuje minimum 1000
osob) nie przekraczat:

e 15 min (1080 m) do przystankéw obstugiwanych przez co najmnigj jedng lini¢ gtéwng
lub:

e 10 min (720 m) do dowolnego przystanku publicznego transportu zbiorowego.

Nalezy uwzgledni¢, ze kazde miasto ma swojq specyfike, w sktad ktérej wchodzi m.in. odmienne
potozenie, struktura przestrzenna, obszar, gesto$¢ zaludnienia, uktad komunikacyjny. W zwigzku
z powyzszym trudno wprowadzi¢ we wszystkich miastach tzw. zasade pigciu minut, czyli zasade
zapewnienia najblizszego przystanku w odlegtosci nie wigkszej niz 5 minut pieszego dojscia.



Hanower i Kopenhaga majg podobng do Poznania liczbe ludnosci, jednak sg od Poznania
mniejsze w granicach administracyjnych — szczegélnie Kopenhaga, ktéra jest obszarem az
trzykrotnie mniejszym. Stad znacznie wigksza gestos¢ zaludnienia miasta Kopenhagi — 5876 osob
na km® w poréwnaniu z Poznaniem - 2082 oséb na km? Zasada 5 minut jest spetniona na
obszarze $rédmiescia Poznania (gdzie gestos¢ zaludnienia jest podobna jak w Kopenhadze)
i na terenach osiedlowych. W tych rejonach piesze dojécie do najblizszego przystanku ksztattuje
si¢ na poziomie okoto 400 m. Poza $rodmiesciem — na obszarach o zabudowie ekstensywnej
| terenach o wigkszym udziale terenéw zielonych oraz rolniczych (np. Marcelin, Strzeszyn,
Szczepankowo, Morasko) dojécie do przystankéw wynosi czesto do okoto 1000 m, tj. 12 minut.

Pyt4. ,Zobowigzywanie inwestorow, w szczegélnosci deweloperéw, do planowania
i budowy, parkingdw samochodowych i rowerowych, tras rowerowych oraz dojs¢
i przystankéw komunikacji publicznej, w zwiazku ze stawianym budynkiem czy kompleksem
budynkow”.

Zgodnie z art. 4 Prawa budowlanego (t.j. Dz.U. z 2016 r. poz. 290) ,Kazdy ma prawo zabudowy
nieruchomosci gruntowej, jezeli wykaze prawo do dysponowania nieruchomoscia na cele
budowlane, pod warunkiem zgodnosci zamierzenia budowlanego z przepisami’. Dalszy art. 33 ust.
1 Prawa budowlanego wskazuje, ze obiekt budowlany winien byé projektowany i budowany tak,
aby mdgt samodzielnie funkcjonowaé zgodnie ze swoim przeznaczeniem.

Dodatkowo art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych stanowi,
iz ,Budowa lub przebudowa drég publicznych spowodowana inwestycjg niedrogowg nalezy do
inwestora tego przedsiewzigcia”. Z tego przepisu wynika obowigzek Inwestora do uczestniczenia
w wymaganym zakresie, w realizacji inwestycji drogowej, przy czym udziat ten konkretyzuje sie
W umowie zawartej z =zarzadcg drogi. Na tej podstawie prawnej, organ administracji
architektoniczno-budowlanej i nadzoru budowlanego moze egzekwowaé projektowanie i budowe
obiektow wraz z koniecznymi dla obstugi zamierzenia parkingami i innej infrastruktury na terenie
inwestycji, oraz budowe i przebudowe drég publicznych w koniecznym zakresie.

Przepisy ustaw nie dajg jednak podstawy do zobowigzania deweloperéw do budowy tras
rowerowych oraz dojs¢ i przystankéw komunikagji publicznej poza powyzszym zakresem.

Jednoczesnie informuje, ze orzecznictwo sgdéw administracyjnych wskazuje, iz obowigzujgce
przepisy prawa nie zawierajg podstaw do okreslania i wyliczania wymaganej ilosci miejsc
parkingowych dla powstajacej zabudowy. Wojewodzki Sgd Administracyjny w Poznaniu w wyroku
z dnia 16 kwietnia 2015 r. sygn. akt IV S.A./Po 1340/14 stwierdzit, iz: “ustawa o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym nie precyzuje sposobu okreslania ilosci miejsc parkingowych
dla nowych inwestycji i nie ma w obowigzujgcym systemie prawnym Zadnego przepisu
szczegolnego, ktory nakazywatby wskazanie okreslonej liczby miejsc parkingowych w zaleznosci
od planowanego sposobu zagospodarowania terenu’”.



Pyt.5. , Tworzenie wypozyczalni samochodéw na krétki termin (np. 3 h na zrobienie
zakupow) z umiarkowanymi cenami, dzieki czemu mieszkaricy nie beda potrzebowali mieé
wiasnego samochodu, by poruszac si¢ po miescie”.

Odnoszac sie do propozycji wspierania dziatan na rzecz wdrazania systemu wypozyczalni
pojazdéw - car sharing w Poznaniu informuje, ze zgodnie z zapisami Polityki Transportowe;j
(przyjetej uchwatg Rady Miasta z dnia 18 listopada 1999 r.), celem Miasta jest ksztattowanie
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, oddziatywanie na wybér srodka lokomocji, w tym
zmniejszenie udziatu samochodu osobowego w podrézach, promowanie transportu zbiorowego
oraz ruchu niezmotoryzowanego: pieszego i rowerowego, a takze ograniczanie zanieczyszczania
srodowiska przez transport. Majgc powyzsze na uwadze, Miasto Poznan od wielu lat wspiera
dziatania w zakresie popularyzacji ekologicznych $rodkéw transportu, jednak tylko w granicach
obowigzujgcego w tym zakresie prawa i wtasnych mozliwosci finansowych. Na terenie miasta
intensywnie rozwija sie system Poznanskiego Roweru Migjskiego, ktory powstat w kwietniu 2012 r.
jako drugi system rowerowy w Polsce. Obecnie skupia on juz 37 stacji i 443 rowery, a kolejne 24
stacje i okoto 400 nowych roweréw zostanie uruchomionych od 1 czerwca br. Przedstawiona przez
Pana Radnego problematyka wypozyczalni samochodéw na krotki okres ( w tym takze
samochodoéw elektronicznych) byta analizowana w dniu 04.09.2015 w Wydziale Transportu i
Zieleni. Ustalono wowczas, ze na razie Miasto Poznan bedzie przygladato sie podjetym przez
Wroctaw pracom nad uruchomieniem i zarzgdzaniem miejska wypozyczalnig samochodow
elektrycznych. Kwestig otwartg pozostaje zagadnienie rozwigzan technicznych, jak roéwniez
optymalizacji kosztow proponowanego przez Pana Radnego rozwigzania. Ze swojej strony
pozostaje otwarty na wszelkie informacje, dotyczace rozwoju przedmiotowego systemu, celem
ewentualnego uwzglednienia mozliwosci jego wdrozenia w Miescie Poznaniu.

Pyt.6. ,Wprowadzenie zasady, ze samochody elektryczne moga w strefach parkowania i na
parkingach buforowych parkowac za darmo”.

Pyt.7. ,,W przypadku istnienia miejskich obcigzen finansowych zwigzanych z samochodami,
obnizanie lub likwidowanie takich obcigzen wobec samochoddw elektrycznych”.

Miasto Poznan od wielu lat wspiera dziatania w zakresie popularyzacji ekologicznych srodkow
transportu. Potwierdzeniem tego moze by¢ zakup nowoczesnych autobuséw do obstugi pasazerdw
komunikacji miejskiej, spetniajgcych norme EEV (poziom emisji czastek statych o 1/3 nizszy niz
okreslony limit normy Euro 5), wymiana taboru tramwajowego, atakze powigzane z tym
systemowe rozwigzania przeciwhatasowe i zmniejszajgce natezenie ruchu jak np. pierwszenstwo
dla pojazdéw komunikacji zbiorowej, ciche nawierzchnie jezdni, systemy tumigce hatas
generowany przez torowisko tramwajowe. W ramach podejmowanych dziatan w ww. zakresie,
Miasto Poznan zamierza réowniez czynnie wspiera¢ promocje rozwigzan ekologicznych, w tym
m.in. poprzez stosowanie ulg dla pojazdéw z napgdem hybrydowym i elektrycznym w Strefie
Platnego Parkowania. Kwestia ta zostata uwzgledniona w przygotowywanym obecnie projekcie
uchwaly Rady Miasta Poznania zmieniajacej uchwate Nr XXXIV/269/1V/2003 z dnia 2 grudnia
2003 r. w sprawie ustalenia w Poznaniu strefy ptatnego parkowania, stawek optat za parkowanie



pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wysokosci optat
dodatkowych oraz sposobu ich pobierania. Projekt ten w najblizszym czasie zostanie skierowany
do Biura Rady Miasta, w celu dalszego procedowania.

Pyt.8. ,Stworzenie w Poznaniu réwnomiernej siatki punktéw dotadowania energia
samochodow elektrycznych”.

Do zadan wiasnych gminy nie nalezy zabezpieczanie sposobu zasilania pojazdéw, gdyz
analogicznie do funkcjonowania stacji benzynowych — jest to dziatalno$é¢ komercyjna. Obecnie
w Poznaniu funkcjonuje jedna komercyjna stacja tadowania pojazdéw elektrycznych przy
ul. Szwedzkiej 10 (okolice IKEA), ktérej operatorem jest sie¢ GALACTICO. Z danych podanych
przez markg¢ Tesla Motors wynika, ze w Poznaniu jako w jednym z pieciu miast w Polsce
powstanie do korica 2016 r. stacja do tadowania pojazdéw elektrycznych na Autostradzie A-2.

Pyt.9. ,Zorganizowanie akcji spolecznej promujacej wspélne miedzy sasiadami dojazdy
samochodem do pracy w centrum”.

Wspdine dojazdy samochodem do pracy to idea funkcjonujgca pod nazwg ,car pooling” i pozostaje
ona poza zakresem dziatan samorzadu. W zakresie transoprtu, Miasto promuje korzystanie
z komunikacji miejskiej.

Pyt.10. ,,Wprowadzenie zasady, ze jesli przy stacji kolejowej kupi sie bilet na pociag, to na
jego podstawie pozostawiony samochéd parkuje sie za darmo”.

Zgodnie z obowigzujacg politykg Parkingowa Miasta Poznania uznaje sie potrzebe wprowadzenia
systemu Parkuj i JedZ jako uktadu tanich lub bezptatnych parkingdw zlokalizowanych w poblizu
peryferyjnych przystankéw sprawnego transportu publicznego. Zasada ta powinna obowigzywaé
w systemie tego typu parkingdw w catym Obszarze Metropolitalnym Miasta Poznania.

Pyt.11. ,Ogtaszanie przetargéw na poszczegélne linie (trasy) autobusowe wsréd lokalnych
przewoznikéw, celem obnizania kosztéw komunikacji publicznej”.

Warunki konkurencyjne, tj. rozstrzygniecie przetargu na obstuge komunikacyjng danej linii, a tym
samym wytonienie, sposréd proponowanych przez oferentéw, najkorzystniejszej stawki
jednostkowej netto wzkm/pockm, nie gwarantuje, ze uzyskana stawka bedzie nizsza, niz
obowigzujgca u aktualnego operatora. Przy udzielaniu zaméwienia publicznego (w przypadku
przetargu na kazdg linig komunikacyjng) na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, nie
zawsze decydujgcym kryterium przy wyborze najkorzystniejszej oferty musi byé cena. Réwnie
waznym czynnikiem, okreslanym przez zamawiajgcego w specyfikacji istotnych warunkéw
zamowienia, jest dysponowanie przez oferenta szeroko rozumianym potencjatem organizacyjno-
technicznym (zaplecze techniczne, liczba i rodzaj srodkéw transportu, itp.), gwarantujgcym
swiadczenie ustug przewozowych przy spetnieniu okreslonych standardéw i na odpowiednim
poziomie jakosciowym.



Aktualnie obowigzujgca umowa o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego, nr NZ/17/2009 z dnia 30.10.2009 r., zawarta z Operatorem — MPK Poznan Sp. z 0.0,
w trybie art. 67 ust. 1 pkt. 1 a) w zwigzku z art. 142 ust. 2 ustawy Prawo zamoéwien publicznych
(tryb z wolnej reki), zaktadata wybdr jedynie takiego oferenta, ktoéry byt w stanie, ze wzgledu na
szeroki zakres ustug (przewozy autobusowe i tramwajowe), zapewnié ww. potencjat organizacyjno-
techniczny. Zawiadomienie © wszczeciu postepowania o udzielenie zamoéwienia, wraz
z uzasadnieniem zastosowania trybu z wolnej reki (ze wzgledu na okreslone kryteria techniczno-
technologiczne), przekazane zostato zgodnie z zapisami ustawy pzp, do Prezesa Urzedu
Zamowienn Publicznych. Przedmiotowa umowa wieloletnia zawarta zostata z okresem
obowigzywania do 30.10.2024 r.

Umowa ta jest komplementarnie zwigzana z umowg wsparcia z dnia 28.09.2011 r. zawartg
pomiedzy Miastem Poznan, MPK Poznan Sp. z 0.0., a Europejskim Bankiem Inwestycyjnym (EBI).
Dzieki umowie wsparcia, mozliwe jest finansowanie przez EB| procesu odnowy taboru MPK
Poznan Sp. z 0.0, co z kolei umozliwia realizacje przez miasto Poznan zadania wtasnego
w zakresie organizacji lokalnego transportu zbiorowego, okreslonego w art. 7 ust. 1 pkt 4) ustawy
z dnia 8.03.1990 r. o samorzgdzie gminnym, na poziomie jakosci i standardéw przewozéw godnym
Miasta o ambicjach metropolitarnych. Obecny model organizaciji i realizacji publicznego transportu
zbiorowego (komunikacji miejskiej) — jako zadania wtasnego miasta Poznania - powigzany jest
systemowo, za pomocg porozumien miedzygminnych, z obszarem aglomeracyjnym — gminami
sgsiadujacymi z miastem Poznan. Model ten jest oparty na zastosowaniu rozwigzan
funkcjonalnych Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 oraz ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem tzw. kryteriéw Tekal i Altmark.

MPK Poznan Sp. z o.0., jako Operator — Strona ww. Umowy, jest jednoczes$nie podmiotem
wewnetrznym miasta Poznania w mys| przepiséw Rozporzadzenia (WE) 1370/2007, i jako taki
podmiot realizuje w sposéb ciggty proces restrukturyzacji (organizacyjnej, technicznej
i finansowej), ktérego miarg wypadkowg w stawce jednostkowej netto pockm i wzkm, odpowiednio
w komunikacji tramwajowej i komunikacji autobusowej, jest skala optymalizacji kosztéw, przy
wzroscie zakresu obowigzkoéw funkcjonalnych zwigzanych z prowadzonymi inwestycjami, odnowg
taboru i realizacjg publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta Poznania.

Pyt.12. ,Wprowadzenie parkingéw zmianowych, na ktérych w godzinach 7.30-17.30 moga
parkowac tylko rowery, a miedzy 17.30.-7.30. moga parkowac¢ tylko samochody”.

Zastosowanie takiego rozwigzania wymagatoby zmian systemu i znacznych naktadéw. Na
obecnym etapie brak zasadnosci wdrazania tego rozwigzania.

Pyt.13. ,W przypadku nawiania $niegu, w pierwszej kolejnosci odsniezanie drég
rowerowych, a nastepnie samochodowych”.

W zatgczeniu przekazuje wykaz odsniezanych $ciezek w sezonie zimowym 2015/2016 oraz
wytyczne dotyczace zasad odsniezania chodnikéw i $ciezek rowerowych obowigzujgce w sezonie
2015/2016, w ktérych wskazana jest réwniez kolejno$¢ ich od$niezana.



Pyt.14 ,,Oddzielanie $ciezek rowerowych od drég samochodowych pasem parkingowym dla
samochodow (kolejno$é od zewnetrznej strony: chodnik dla pieszych, droga rowerowa,
parking samochodowy na ktérym auta parkuja réwnolegle do kierunku ruchu, droga
samochodowa)”.

Przedstawione przez Pana Radnego rozwigzanie jest planowane do testowego wprowadzenia na
fragmencie ul. Ratajczaka oraz ul. Sw. Marcin, w ramach powigkszenia strefy ruchu uspokojonego.
W warunkach polskich przedmiotowe rozwigzanie wymaga jednak stosowania separatorow, aby
uniemozliwi¢ parkowanie na tak uksztattowanym ciggu rowerowym. Pas taki bedzie tez wymagat
osobnego od$niezania, co generuje dodatkowe koszty.

Pyt.15 ,Tworzenie przy krzyzowaniu sie szlakéw samochodowych z rowerowymi
sygnalizacji $wietlnej miedzy droga rowerowa a samochodowsg (uruchamiang w sytuacji
nadjezdzania roweru poprzez czujniki umieszczone pod droga rowerowa) oraz znakéw
drogowych wskazujacych na mozliwosé potracenia rowerzystow”.

Stosowanie sygnalizacji $wietinej oraz znaku informacyjnego “Przejazd dla rowerzystow” sag
standardowymi narzedziami organizacji ruchu, stosowanymi takze w Poznaniu. Stosowanie
automatycznej detekcji roweréw przed dojazdem do skrzyzowaniem z sygnalizacjg jest obecnie w
Polsce wymogiem prawa krajowego, wprowadzonym rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach. Najczesciej detekcja nastepuje poprzez czujnik znajdujgcy sie pod drogg rowerows (petle
indukcyjne), rzadziej stosowana jest wideodetekcja (kamery przed wjazdem na przejazd
rowerowy).

Pyt.16 ,,Przy skrzyzowaniu ze $wiattami wyznaczenie dla rowerzystow miejsca o 2 metry
blizszego skrzyzowaniu niz samochodom, dzieki czemu samochody stojace na swiattach,
mog3a widzie¢ przed soba, Ze na przejazd oczekuja tez rowerzysci”.

Tzw. ,8luza rowerowa” jest zaplanowana w szeregu projektow drogowych znajdujgcych sie
obecnie na etapie projektowania. Przedmiotowe rozwigzanie zostato juz wprowadzone (we
wrzesniu 2015 r.) na ul. Putaskiego. Obecnie Zarzad Drog Miejskich posiada projekt
uwzgledniajacy stworzenie $luz rowerowych w obrebie skrzyzowania ulic Jarochowskiego
i Palacza i jest na etapie pozyskiwania srodkéw finansowych na realizacje tego zadania.

Pyt.17. ,,Dokonanie obliczen, ile Miasto zaoszczedzi na kazdy jeden przejechany kilometr
rowerem zamiast samochodem (wedilug kopenhaskich obliczen urzedowych, miasto
oszczedza 0,40 euro za 1 km, ze wzgledu np. na mniejsze zuzycie powierzchni drég czy
lepsze zdrowie uczestnikéw ruchu — oszczednosci na stuzbie zdrowia).

Dokonanie obliczen, o ktérych wspomina Pan Radny jest przewidywane w toku prac nad
Programem Rowerowym 2016-2025.



Pyt.18. ,,Propagowanie jazdy na rowerze jako sposobu na walke z otyloscia (w Kopenhadze
w zasadzie wsroéd jezdzacych na rowerach nie widzi sie oséb otylych).

Przygotowanie kampanii promocyjnej adresowanej do réznorodnych grup docelowych znalazto sie
w Poaudytowym Planie Dziatania BYPAD, z terminem wdrozenia czerwiec 2016-czerwiec 2018.

Ponadto, akcje promujgce korzystanie m.in. z roweréw sg organizowane w czasie ,Dnia bez
samochodu” i ,Tygodnia zréwnowazonego transportu”. Aspekt zdrowotny jazdy na rowerze jest
uwzgledniany w promocji tej formy przemieszczania sie mieszkancow.

Pyt.19. ,Wprowadzenie duzych bezplatnych parkingéw ze stojakami dla roweréw, w tym
stawianych przy weztach przesiadkowych (np. dworcach, skrzyzowaniach réznych srodkow
transportu publicznego).

Wprowadzenie bezptatnych parkingdw ze stojakami dla roweréw zostato uwzglednione
w obowigzujgcej Polityce Parkingowej Miasta Poznania wraz ze standardami technicznymi
i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania (Zarzadzenie nr 931/2015/P
w sprawie standardéw technicznych infrastruktury rowerowej Miasta Poznania). Przyktadem mogg
by¢ nastepujace parkingi rowerowe:

. os. Jana lll Sobieskiego — petla tramwajowa: 10 stojakéw/20 miejsc parkingowych,

B os. Jana lll Sobieskiego — dworzec autobusowy: 5 stojakdéw/10 miejsc parkingowych,
. Staroteka — petla tramwajowa: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych,

o Debiec — petla tramwajowa: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych,

. Gorczyn — petla tramwajowa: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych,

. Ogrody — petla tramwajowa: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych,

. Pigtkowska — petla autobusowa: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych,

e Garbary — petla autobusowa: 5 stojakéw/10 miejsc parkingowych,

. Ksigzeca — dworzec autobusowy: 5 stojakéw/10 migjsc parkingowych,

. Junikowo — petla tramwajowa 24 stojaki/48 miejsc parkingowych pod wiatg + 25
stojakow/50 miejsc parkingowych,

® ul. Cmentarna 48 stojakéw/96 miejsc parkingowych,
. os. Lecha (przystanek tramwajowy) 14 stojakéw/14 miejsc parkingowych,

. Poznan Gtéwny - Dworzec PKS (od ul. Sktadowej) 24 stojaki/48 miejsc parkingowych,



PST — Dworzec Zachodni 20 stojakéw/40 miejsc parkingowych.

Pyt.20. ,,Przeszkolenie straznikéw miejskich, by umieli naprawiaé rowery, oraz wyznaczenie
im tez zadan polegajacych na ustawianiu roweréw (np. przewroconych czy krzywo
zaparkowanych) oraz wykonywanie przez nich bezpiatnie prostych napraw roweréw
w trakcie patroli, z pozostawieniem po naprawie krétkiej papierowej informacji o dokonanej
naprawie.

Straze gminne (miejskie) sg samorzadowsg umundurowang formacjg powotywang do ochrony
porzadku publicznego na terenie gminy. Zgodnie z art. 11 ustawy z dnia 29.08.1997 r. o strazach
gminnych (t.j. Dz.U. 2 2013 r. poz. 1383 z p6zn. zm.) do zadan strazy nalezy w szczegodlnosci:

1.

2.

ochrona spokoju i porzadku w miejscach publicznych:

czuwanie nad porzadkiem i kontrola ruchu drogowego — w zakresie okreslonym
w przepisach o ruchu drogowym:;

kontrola publicznego transportu zbiorowego — w zakresie okreslonym w art. 45 ust.
1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym;

wspotdziatanie z wtasciwymi podmiotami w zakresie ratowania zycia i zdrowia obywateli,
pomocy w usuwaniu awarii technicznych i skutkéw klesk zywiotowych oraz innych miejsc
zagrozen;

zabezpieczenie miejsca przestepstwa, katastrofy Iub innego zdarzenia albo miegjsc
zagrozonych takim zdarzeniem przed dostepem osdéb postronnych lub zniszczeniem
Sladow i dowodow, do momentu przybycia wtasciwych stuzb, takze ustalenie, w miare
mozliwosci, $wiadkéw zdarzenia:

ochrona obiektéw komunalnych i urzadzen uzytecznosci publicznej;

wspofdziatanie z organizatorami i innymi stuzbami w ochronie porzadku podczas
zgromadzen i imprez publicznych;

doprowadzanie oséb nietrzezwych do izby wytrzezwien lub miejsca ich zamieszkania, jezeli
osoby te zachowaniem swoim dajg powéd do zgorszenia w miejscu publicznym, znajdujg
si¢ w okolicznosciach zagrazajacych ich zyciu lub zdrowiu albo zagrazajgcych zyciu
i zdrowiu innych oséb;

informowanie spotecznosci lokalnej o stanie i rodzajach zagrozen, a takze inicjowanie
i uczestnictwo w dziataniach majacych na celu zapobieganie popetnianiu przestepstw
i wykroczen oraz zjawiskom kryminogennym i wspétdziatanie w tym zakresie z organami
panstwowymi, samorzadowymi i organizacjami spotecznymi:



10. konwojowanie dokumentéw, przedmiotéw wartosciowych lub wartosci pienigznych dla
potrzeb gminy.

Przedstawiona propozycja Pana Radnego dotyczaca wykonywania przez straznikow migjskich
napraw roweréw nie miesci sie w zakresie zadan okreslonych przez ustawodawce. Polecenie
straznikom wykonywania czynnosci takich jak naprawa roweréw i ustawianie krzywo
zaparkowanych rowerow odbywatoby sie kosztem wykonywania stuzby patrolowej majgcej na celu
ochrone porzadku publicznego.

Pyt. 21 ,Wprowadzenie w jednostkach oswiatowych, w czasie np. lekcji wychowawczych,
kurséw zasad ruchu rowerowego”.

Kwestie opracowania tematéw godzin z wychowawcg pozostajg w kompetencjach poszczegolnych
nauczycieli oraz Rad Pedagogicznych funkcjonujgcych w szkotach. Niemniej jednak w gimnazjach
oraz szkotach ponadgimnazjalnych realizowane sg, zgodnie z obowigzujacg podstawg
programowa, zajecia z edukacji dla bezpieczenstwa. W szkotach podstawowych uczniowie moga
stara¢ sie o uzyskanie karty rowerowej, biorgc udziat w zajgciach organizowanych na terenie
szkoty lub w Osrodkach Ruchu Drogowego.

Pyt.22 ,,Rozpoczecielrozwijanie wspétpracy z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego
celem tworzenia miedzygminnych drog rowerowych oraz wspélpraca z wiladzami
centralnymi w sprawie wytyczania krajowych szlakéw rowerowych”.

Wspotpraca z gminami osciennymi jest juz prowadzona, zgodnie ze Strategig Rozwoju Aglomeracji
Poznanskiej ,Metropolia Poznan 2020", zaktadajacg wzrost udziatu rowerzystow w ruchu do 10%.
Przedstawiciele kilku z nich uczestniczyli w zorganizowanym przez Urzad Miasta Poznania
szkoleniu z zakresu nowych standardéw rowerowych, ktére odbyto sie w grudniu 2015 r.
Wspdtpraca ta odbywa sie¢ w duze] mierze poprzez Stowarzyszenie Metropolia Poznan.
Na zlecenie Stowarzyszenia i we wspétpracy z gminami cztonkowskimi powstato w roku 2014
opracowanie ,ldentyfikacja problemoéw funkcjonowania i wyzwarn rozwoju ruchu rowerowego na
terenie Metropolii Poznan”, wskazujace wstepnie kluczowe trasy rowerowe dla ruchu
aglomeracyjnego. Bardziej szczegétowe wyznaczenie tras doprowadzajacych ruch z najblize]
potozonych obszaréw gmin osciennych do Poznania planowane jest w Programie Rowerowym
2016-2025. W zakresie planowania przebiegu tras ogélnokrajowych, ich przebieg na terenie
Poznania jest ustalony.

Pyt.23 ,,Organizowanie konsultacji rowerowych w réznych czesciach miasta w postaci burz
mozgow i zbieranie pomystéw do tworzenia polityki rowerowej”.

Konsultacje ,rowerowe” sg planowane przy tworzeniu Programu Rowerowego 2016-2025.

Pyt.24 ,Przettumaczenie kopenhaskiego podrecznika ,Specyfikacji budowy drog
rowerowych” i przekazanie go samorzadom pomocniczym”.



W zwigzku z zasadniczymi réznicami pomiedzy systemami prawnymi Polski i Danii w zakresie
organizacji ruchu nie jest planowane ttumaczenie opracowan dunskich. Obowigzujgce miejskie
standardy rowerowe wraz z przywotywang w nich literaturg polskojezyczng sg dostateczng
podstawg rozwoju infrastruktury odpowiedniej jakosci.

Pyt.25. ,,Przeprowadzenie badan, na temat wplywu jazdy na rowerze dzieci do szkoly na
koncentracje w trakcie lekcji (wg badan dunskich, dzieci, ktére podrézuja do szkoty
rowerem w czasie lekcji lepiej sie koncentruja)”.

Wiele badan wskazuje na wplyw jazdy na rowerze na poprawe koncentracji u dzieci. Miasto
Poznan traktuje to jako fakt naukowo udowodniony i nie zamierza inspirowaé kolejnych badan,
koncentrujgc sie na dziataniach na rzecz wzrostu ruchu rowerowego w dojazdach do szkét.

Pyt.26. ,,Zainicjowanie stworzenia przez wladze centralne funduszu rowerowego, poprzez
ktory Panstwo dokladatoby pieniadze jednostkom samorzadu terytorialnego do budowy
drég rowerowych wedtug jednakowego klucza (w Danii fundusz panstwowy pokrywa 40%
wartosci inwestycji, a JST 60%)”.

W zakresie utworzenia przez wtadze centralne funduszu rowerowego informuje, iz Miasto Poznan
oczekuje na przyjecie przez Rade Ministréw sprawozdania Przewodniczacego Krajowe] Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pt. "Stan bezpieczerstwa ruchu drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie w 2015 r.", w ktérym, wedtug zapowiedzi medialnych, ma znalez¢ sie
postulat utworzenia takiego funduszu. Po przedstawieniu tego pakietu propozycji dziatann Miasto
Poznan przekaze Ministerstwu Infrastruktury i Budownictwa swoje stanowisko w tej sprawie.

Pyt.27. ,,Stworzenie we wspélpracy z dealerami roweréw wypozyczalni roweréw, dzieki
ktorej mieszkaniec, zanim kupi swoéj wiasny rower, mogtby wyprébowaé rézne typy
roweréw, celem wyboru takiego, ktéry mu najbardziej odpowiada”.

Podobnie jak tworzenie stacji zasilania pojazdéw elektrycznych zadanie to nie nalezy do zadan
wtasnych gminy. Przedmiotowa inicjatywa warta jest wdrazania w ramach inicjatywy spotecznej -
integracji spotecznej np. poprzez stowarzyszenia rowerowe w ramach rewitalizacji miasta
Poznania. Pomyst zostanie uwzgledniony przez ZTM podczas np. Tygodnia Zréwnowazonego
Transportu w dniu 22.09 (Dzien bez samochodu) jako jednorazowy event. Kwestig otwartg
pozostaje zainteresowanie tym wydarzeniem producentéw/sprzedawcéw rowerdw. Realizacja tego
zadania zostata zlecona do ZTM w ramach w/w akcji, natomiast jej efekty bedg zaleze¢ od
zainteresowania podmiotéw.

Pyt.28 , Tworzenie kompleksowych planéw — sieci drég rowerowych, a nie tylko dorazne
budowanie odcinkéw drég rowerowych”.

Plan, o ktéry wnioskuje Pan Radny zostanie przedstawiony Radzie Miasta do konca listopada
2016 r., zgodnie z ww. uchwatg Rady Miasta nr XXVII/398/VI11/2016 z dnia 5 kwietnia br. w sprawie
uchwalenia kierunkéw dziatania Prezydenta Miasta Poznania polegajacych na opracowaniu



aktualnego "Programu Drogowego Miasta Poznania na lata 2016-2025". Jego realizacja bedzie
zalezna od przeznaczenia odpowiednich srodkow budzetowych przez Rade Miasta Poznania.

Pyt.29 , Koordynacja ruchu rowerowego wobec ruchu kolei podmiejskiej”.

Wydziat Transportu i Zieleni, konsultujgc plany utworzenia Poznanskiej Kolei Metropolitalnej,
wielokrotnie zwracat uwage na bardzo duzy potencjat roweru w dojazdach do istniejgcych
i planowanych przystankéw kolejowych. Szersze opracowanie tras dojazdéw rowerem do
przystankéw kolejowych znajdzie sie w Programie Rowerowym 2016-2025.

Pyt.30 ,,Tworzenie w kolejach miejskich i tramwajach wyodrebnionej przestrzeni dla
rowerow”.

Tworzenie wyodrebnionych przestrzeni dla roweréw w miegjskich pojazdach komunikacji publicznej
zostato juz wdrozone. Istnieje mozliwo$¢ przewozenia roweréw pod warunkiem witasciwego
przymocowania roweru w pojezdzie. Kwestia stworzenia miejsc dla roweréw w pociggach
pozostaje w gestii przewoznikéw kolejowych.

Pyt.31 ,Wprowadzenie obowigzku umieszczania stelazy na rowery na takséwkach”.

Przedsiebiorcy wykonujacy dziatalno$¢ takséwkowag muszg posiadac licencje na transport osob,
ktérg otrzymujg po spetnieniu warunkéw wynikajgcych z ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r.
o transporcie drogowym (Dz.U. z 2013 r. poz. 1414). Art. 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym
z dnia 20 czerwca 1997 r. (tj. Dz.U. z2012 r. poz. 1137) definiuje takséwke jako pojazd
samochodowy, odpowiednio wyposazony i oznaczony, przeznaczony do przewozu oséb w liczbie
nie wiekszej niz 9 fgcznie z kierowcg oraz ich bagazu podrecznego za ustalong na podstawie
taksometru optatg. Zakres oznaczenia i wyposazenia takséwki zawarty jest w rozdziale
7 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (t.j. Dz.U. z 2015 poz. 305).
Wprowadzenie proponowanego obowigzku umieszczania na takséwce stelazy rowerowych nie
miesci sie w kompetencji organu licencyjnego. Bioragc pod uwage powyzsze zapisy, z ktérych
wynika, ze takséwka to pojazd stuzgcy do przewozu osoéb i ich bagazu podrgcznego, nie mozna
przedsiebiorcom nakaza¢ posiadania stelazy. Okreslenie bagazu podrecznego, ktére jest w prawie
przewozowym i ma odzwierciedlenie w przepisach porzadkowych — uchwata Nr LIV/811/V1/2013
Rady Miasta Poznania z dnia 9 lipca 2013 r. w sprawie przepiséw porzgdkowych zwigzanych
z przewozem taksowkami na terenie miasta Poznania, nie obejmuje roweru.

Pyt.32 ,,Budowanie drég rowerowych pod wiaduktami, dzigki czemu zyskuje si¢ ochrone
przed deszczem”.

W Kopenhadze opisywana przez Pana Radnego forma infrastruktury w postaci sciezki rowerowej
pod wiaduktem wystepuje na jednej tylko ulicy, pod kilkukilometrowym wiaduktem lekkiej kolei
miejskiej. W Poznaniu nie wystepujg wiadukty, pod ktérymi mozna by przeprowadzi¢ dtuzszg trase
rowerowg. \WWdrazanie tej praktyki nie jest wigc mozliwe.



Pyt.33 ,,Przeprowadzanie akcji promocyjnych korzystania z roweru wsréd:

a) posiadaczy samochodéw, wskazujac argument, iz: *) tak jak samochodem, moga sie
przemiesci¢ z punktu A o B, **) wciaz zachowujg wolno$é poruszania sie, ***) dobry
rower moze by¢ oznaka wysokiego statusu spotecznego;

b) sportowcow ( w tym wsrod klubéw sportowych), wskazujac, ze jazda na rowerze jest
tez forma uprawiania sportu, a zatem forma aktywnosci im pokrewna;

c) przedstawicieli Srodowisk prawicowych, wskazujac, iz dojezdzanie do pracy czy na
zajecia rowerem jest zgodne z prawicowym paradygmatem s$wiatopogladowym,
postulujacym wprowadzenie takich rozwigzan, ktére beda spoteczenstwo i narod
czynity silnymi, poprzez wyrabianie wsrod ludzi tezyzny fizycznej oraz odpornosci na
zmiany pogody;

d) kierownictw korporacji i zakladéw pracy, ktére promuja wéréd pracownikéw wysitek
fizyczny (np. poprzez kupowanie karnetéw oferujacych dostep do réznej
infrastruktury sportowej), wskazujac, iz moglyby pracownikom rekompensowac
wydatki zwigzane z dojezdzaniem do pracy na rowerze;

e) oferowanie pracownikom Urzedu Miasta oraz miejskich jednostek organizacyjnych
korzysci zwigzanych z dojezdzaniem do pracy rowerem (np. system ubezpieczen
rowerdéw, ktérych sktadki cztonkowskie pokrywa Miasto);

Przygotowanie kampanii promocyjnej adresowanej do réznorodnych grup docelowych znalazto sie
w Poaudytowym Planie Dziatania BYPAD, z terminem wdrozenia czerwiec 2016-czerwiec 2018.

Ponadto Akcje promujgce korzystanie m.in. z roweréw sg organizowane w czasie ,Dnia bez
samochodu” i ,Tygodnia zréwnowazonego transportu”.

W lipcu 2015 r. system Poznarnskiego Roweru Miejskiego powigkszyt sie do 37 stacji i 443
rowerow, przeszedt ponadto rewolucje technologiczng. Z tej okazji, wspélnie z operatorem
systemu, ZTM przygotowat akcje informacyjng oraz weekendowg promocje (60 min wypozyczenia
za darmo). Przy stacjach wreczano ulotki promujace lokalizacje stacji wraz z podstawowymi
informacjami na temat korzystania z PRM. Nakrecono takze film instruktazowy

Pyt.34 ,Prébowanie réznych rozwiazan komunikacyjnych na okresy tymczasowe -
kontrolowane eksperymenty”.

Prébowanie réznych rozwigzan komunikacyjnych na okresy tymczasowe - kontrolowane
eksperymenty miato swoje miejsce przed wprowadzeniem zmiany organizacji ruchu tzw. Strefy
uspokojonego ruchu 30. Wytaczenie $wiatet na al. Marcinkowskiego/27 Grudnia, wraz
z wytaczeniem jednego pasa ruchu dla samochodéw poprzedzone byto badaniami tj. okresem
probnym funkcjonowania tego rozwigzania. W chwili obecnej podobne préby trwajg w okolicach
Podgoérnej, plac Wiosny Ludéw, Szkolnej. Wyniki testu bedg podstawg do podejmowania dalszych



decyzji, co do trwatego wprowadzenia rozwigzan. Obecnie w Poznaniu trwa wiele remontéw oraz
inwestycji drogowych i transportowych (w zakresie transportu publicznego), co wigze sig
z czestymi zmianami w organizacji ruchu ( zarébwno drogowym, jak i linii transportu publicznego).
W zwigzku z powyzszym wdrazanie rozwigzan testowych nalezy wprowadzaé bardzo ostroznie,
tak, aby w efekcie korncowym jeszcze bardziej nie utrudniaé mieszkancom przemieszczania sig,
jednoczesénie dbajac o ich bezpieczenstwo.

Pyt.35 ,W ramach polityki mieszkaniowej, instalowanie lokali socjalnych pomigdzy
mieszkaniami os6b normalnie usytuowanych, celem integracji i przeptywu pozytywnych
przykiadow do oséb korzystajacych z lokali socjalnych”.

Spotka ZKZL nie planuje budowy osiedli socjalnych, a realizowana obecnie polityka mieszkaniowa
zaktada rozproszenie lokali socjalnych i sytuowanie ich w budynkach komunalnych lub budynkach
wspolnot mieszkaniowych z udziatem Miasta Poznania.

Pyt. 36 ,Promowanie tworzenia ogrédkéw przy balkonach znajdujacych si¢ na parterze,
w tym zapewnienie posiadania ogrédka na wylacznosé¢ i swobody urzadzenia ogrodka
(z poszanowaniem rosnacych drzew) pod warunkiem dbania o zieleri na terenie ogrédka”.

Tereny wokot blokéw w wiekszosci przypadkéw stanowig witasnos¢ Spotdzielni Mieszkaniowych,
badz wspoélnot mieszkaniowych, zatem to one decydujg o ich docelowym przeznaczeniu. Urzad
Miasta Poznania nie ma mozliwosci ingerowania we wtasnosc prywatng.

Pyt. 37 , Tworzenie plandéw i procedur zazieleniania dzielnic, np. poprzez wprowadzenie
obowiazku zazieleniania podworek”.

Dziatania dotyczgce tworzenia plandéw i procedur zazieleniania dzielnic sg juz podejmowane
w ramach prac Rad Osiedli, grantéw osiedlowych oraz Budzetu Obywatelskiego. Ponadto
takze w ramach Programu ,Przyjazne Podwoérko” Miasto wspoéffinansuje naktady ponoszone przez
wspolnoty mieszkaniowe na stworzenie zorganizowanych zespotdéw zieleni, z trwatymi elementami
matej architektury oraz nasadzeniami wieloletnimi.

Pyt. 38 ,Instalowanie baterii stonecznych na dachach, ocieplanie budynkéw, oraz inne
dziatania optymalizujace energetycznie budynek”;

Zadania jednostek sektora publicznego w zakresie efektywnosci energetycznej, w tym takie ktére
nawigzujg do optymalizowania budynkéw pod wzgledem energetycznym okreslone zostaty
w art. 10 Ustawy o efektywnosci energetycznej z dnia 15 kwietnia 2011 r. Miasto Poznan realizuje
wszystkie z wymienionych w ustawie $rodkéw poprawy efektywnosci energetycznej poprzez
termomodernizacie budynkéw, stosowanie urzadzernn i technologii energooszczednych,
wykorzystanie odnawialnych zrédet energii oraz zmiane wzorcoéw zachowan.

Ponizej przyktady dziatan zwigzanych z poprawg efektywnosci energetycznej budynkéw miejskich
zrealizowane w latach 2011-2015:



1. Poznanski Osrodek Specjalistycznych Ustug Medycznych — sztandarowy przyktad na
kompleksowe podejscie do zagadnienia termomodernizacji z wykorzystaniem najnowszych
dostepnych technologii obejmujgce swym zakresem:

system  zarzadzania energia wraz z  osiggnieciem, utrzymaniem
i zagwarantowaniem efektu energetycznego.

instalacjg wymiany energii z odnawialnych Zzrédet geotermalnych w ramach
modernizacji instalacji wentylacji mechanicznej,

instalacjge wentylacji z rekuperacja i zasilaniem z wezta cieplnego oraz wymiennika
gruntowego,

instalacj¢ ogniw hybrydowych (panele fotowoltaniczne wraz z kolektorami
stonecznymi),

wymiennik gruntowy o wydajnosci ciepinej 244 kW,

wezet cieplny tréjfunkeyjny z zespotami wymiennikow ptytowych oraz zasilaniem
zasobnikow cwu, réwniez z instalacji solarnej

ocieplenie budynku, wymiane okien, zabudowe podcieni i powigkszenie powierzchni
uzytkowej, przebudowe podziemia, wymiane wind, patio z rozsuwanym dachem,

peing wymiang o$wietlenia na energooszczedne,

modernizacje instalacji centralnego ogrzewania z podziatem na strefy i petnym
sterowaniem.

2. Termomodernizacja Wielospecjalistycznego  Szpitala Miejskiego im. J. Strusia
ul. Szwajcarska:

wymiana starej drewnianej stolarki okiennej na PCV (488szt.)
docieplenie $cian budynkéw (2 347,14 m2) i stropodachu (1 676,14m2)
montaz kolektoréw stonecznych (196 szt.)

wymiana zuzytych i wyeksploatowanych jarzeniowych Zrodet $wiatta na
energooszczedne typu LED,

Szpital Miejski im. F. Raszei — sporzgdzenie dwoch audytow energetycznych, wymiana

zrodet $wiatta na energooszczedne, znaczna przebudowa instalacji c.o0., wymiana instalacji
grzejnikow z zastosowaniem zaworéw | gtowic termostatycznych.

Obiekty Zarzadu Komunalnych Zasobéw Lokalowych:

ul. Gtuszyna - budowa budynku mieszkalnego wyposazonego w kolektory
stoneczne

ul. Marysieriki - termomodernizacja istniejgcego obiektu,



ul. Bolka - budowa budynku mieszkalnego z wysokosprawnymi kottowniami
gazowymi

Obiekty podlegte Zarzgdowi Transportu Miejskiego:
siedziba ZTM, ul. Matejki 59 — systemy regulaciji instalacji c.o. i c.w.u.

Obiekty podlegte Zarzadowi Drég Miejskich:

budynek przy ul. Gdynskiej 46/50 - naprawa instalacji grzewczej, wymiana
grzejnikbw na bardziej wydajne (portiernia), modernizacja oswietlenia budynku,
wymiana zwyktych zrodet Swiatta (zarébwek) na LED, naprawa okien w budynkach
biurowych,

7. Palmiarnia Poznanska - uszczelnienie ok. 790 m? potaci dachowych pawilonéw, wymiana
okien w budynku administracyjno-socjalnym, ocieplenie dachu budynku, wymiana
38 kompletow zawordw z gtowicami termostatycznymi.

8. Obiekty podlegte Wydziatowi Zdrowia i Spraw Spotecznych:

Ztobek nr 2 (ztobek ,Stokrotka”) — wymiana 20 okien oraz modernizacja kottowni,

Ztobek nr 3 — wymiana 30 okien w ztobku ,Krdlewna Sniezka”, podtgczenie ztobka
,Krolewna Sniezka” do miejskiej sieci cieptowniczej, termomodernizacja ztobka
.Jacek i Agatka”;

Zaktad Opiekunczo-Leczniczy i Rehabilitacji Medycznej — wymiana instalacji c.o.
w istniejgcym budynku oraz dobudowa nowego skrzydta wraz z kolektorami
stonecznymi.

9. Obiekty podlegte Wydziatowi Oswiaty:

kompleksowa termomodernizacja (ocieplenie $cian zewnetrznych oraz przegréd
poziomych, wymiana stolarki okiennej i drzwiowej zewnetrznej, wymiana grzejnikéw
zeliwnych na plytowe z termostatami, wymiana oswietlenia jarzeniowego na
LEDowe, montaz paneli fotowoltaicznych na dachu budynku)

=  Zespodt Szkot Mistrzostwa Sportowego (os. Tysigclecia 43),
= Zespot Szkolno- Przedszkolnego nr 1 (Os. tokietka 104).

modernizacja kottowni wraz z wymiang kotta gazowego i /lub czgsciowa wymiana
instalacji CO

* Przedszkole nr 6, 22, 42, 43, 29, 45, 47, 58, 67, 69, 78, 98, 110, 112, 116,
117, 163, 124, 129, 163, 184, 188, 189,

» Szkota Podstawowa nr 3, 28, 29, 51, 53, 59, 61, 65, 82,



Gimnazjum nr 11, 33, 50,

Zespot Szkot z Klasami Integracyjnymi i Specjalnymi nr 1,
I, I, ViV Liceum Ogélnoksztatcace,

Liceum Ogélnoksztatcgce Marii Magdaleny,

Zespot Szkot Gimnazjalno-Zawodowych nr 42,

Zespdt Szkot Handlowych,

Zespot Szkoét Gimnazjalno-Licealnych,

Zespot Szkot nr 2,

Poznanska Szkota Chéralna.

— ocieplenie scian zewnetrznych budynku i/lub dachu

Przedszkole nr 3, 14, 29, 30, 35, 68, 71, 78, 81, 140,
Szkota Podstawowa nr 15, 20, 34, 46, 48, 15, 34, 75, 90,
Gimnazjum nr 2, 15, 22,

Zespot Szkoét Odziezowych.

— Czgsciowa wymiana stolarki okienne;j i/lub drzwiowej

Przedszkole nr 3, 6, 10, 20, 21, 24, 37, 42, 48, 53, 69, 75, 96, 100, 110,
112,113, 116, 119, 121, 160, 171, 187, 189,

Szkota Podstawowa nr 3, 13,15, 17, 18, 19, 20, 25, 26, 34, 36, 40, 42, 62,
63, 64, 65, 70, 77, 80, 83, 89, 90,

Gimnazjum nr 1, 9, 12, 15, 42, 55, 61, 63, 68,
Liceum Ogolnoksztatcace przy ZSMS,
I, 11, 1§ XIV Liceum Ogolnoksztatcgce,

Zespoty Szkot: nr 5, z Oddziatami Integracyjnymi nr 2, nr 4 z Oddziatami
Sportowymi, Mistrzostwa Sportowego nr 2, Gimnazjalno — Zawodowych
i Gimnazjalno-Zawodowych nr 42, Specjalnych nr 101, Zawodowych nr 8,
Budowlano-Drzewnych, Gastronomicznych, Ekonomicznych, Budowlanych



nr 1, Elektrycznych nr 1, Licealno — Technicznych, Mechanicznych,
Geodezyjno — Drogowych,

Zespot Szkot | Placowek Oswiatowych.

— podigczenie placoéwki do miejskiej sieci cieplnegj

Szkota Podstawowa nr 5,
V, VII, XII Liceum Ogoélnoksztatcace,
Zespot Szkot z Oddziatami Integracyjnyminr 3 —w 2016 r,

XXV Liceum Ogolnoksztatcgace —w 2016 r.

10. Obiekty Urzedu Miasta Poznania:

— Umowa z PROMAR Sp. z 0.0., ktorej przedmiotem jest m.in.:

petne monitorowanie pracy urzgdzen kontrolno-pomiarowych i sterujgcych
w zakresie energii cieplnej w budynkach Urzedu Miasta Poznania (ul.
Matejki 50, ul. Gronowa 22 oraz ul. Libelta 16/20),

eksploatacja obejmujgca calodobowg optymalizacje i regulacje
parametrow pracy urzgdzen automatyki.

- Umowa z Veolia Energia Poznan S.A, ktérej przedmiotem jest realizacja ustugi
zarzgdzania energig w wezle cieplnym zlokalizowanym przy ul. Stowackiego 22.

— Wymiana i modernizacja instalacji ogrzewania w budynkach Urzedu Miasta:

doposazenie kottowni w monitoring czujnikéw temperatury, poziomu wody
w kottach oraz doposazenie w czujnik zalania i jego monitoring w
pomieszczeniach kottowni i weztow cieplnych w niektérych budynkach
Urzedu Miasta Poznania,

montaz blokad na zaworach termoregulacyjnych — ciggi komunikacyjne, pl.
Kolegiacki 17.

— wymiana oswietlenia na LEDowe - sukcesywnie budynki przy pl. Kolegiackim 17,
Gronowa 22 ab, Stowackiego 22, Matejki 50,

- wymiana o$wietlenia na korytarzach na sterowane zegarem czasowym, po godz. 17
wigczenie oswietlenie powoduje czujnik ruchu — pl. Kolegiacki (| pigtro),

— sukcesywny montaz lamp sterowanych czujnikiem ruchu w toaletach - pl.
Kolegiacki 17 (parter, | pietro),

— czesciowa wymiana okien (14 szt.) w budynku przy ul. Stowackiego 22,

— budynki Urzedu ul. Libelta 16/20 i ul. 3 Maja 46 — instalacja urzadzen do
kompensacji mocy biernej.



11. Obecnie w trakcie realizacii:

Projekt pn "Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej w Poznaniu”, wspierany ze
srodkéw EOG 2009-2014. Projekt obejmuje swym zakresem termomodernizacjg (ocieplenie)
scian budynkéw, wymiane grzejnikéw i montaz termozaworéw, wymiane stolarki okiennej
i drzwiowej, wymiang os$wietlenia wbudowanego na energooszczedne typu LED, montaz
perlatorow na wylewkach wody, montaz instalacji fotowoltaicznej (od 5kW do 15kW) na

5 placéwkach oswiatowych:

- Szkota Podstawowa nr 23 im. Gen. J6zefa Bema,
— Zespdt Szkolno - Przedszkolny nr 1,

~ Zespot Szkét Mistrzostwa Sportowego,

- Centrum Edukacji Ustawicznej i Zawodowe;j,

— Zespot Szkdt z Oddziatami integracyjnymi i Specjalnymi nr 2.

W 2015 r. Miasto Poznan otrzymato wyréznienie w konkursie ECO - MIASTO 2015 za polityke
w zakresie efektywnosci energetycznej w kategorii miast z liczbg mieszkancéw powyzej 100 000.
Konkurs ECO-MIASTO ma na celu nagrodzenie polskich miast, ktére mogg pochwali¢ sie duzym
zaangazowaniem w zakresie zréwnowazonego rozwoju. Organizatorem konkursu jest Ambasada
Francji w Polsce, ktéra od lat wspiera samorzady lokalne na drodze ekologicznego rozwoju. W
2015 roku miasta rywalizowaty w czterech konkurencjach: mobilnogé zrownowazona, efektywnosé
energetyczna, gospodarka odpadami, gospodarka wodna.

Pyt. 39 ,Nastepujace rozwiazania w zakresie funkcjonowania ogrodu zoologicznego:

a)

b)

dzielenie obszaru zoo na kontynenty i strefy tematyczne, i gromadzenie tam zwierzat
z danego obszaru tematycznego;

W Nowym Zoo istnieje podziat na strefy kontynentéw i strefy klimatyczne — obszary np.
Afryki, Ameryki czy Azji, jak réwniez ciagi tematyczne wolier z gatunkami poszczegolnych
grup systematycznych (np. ssaki drapiezne). W miarg mozliwosci finansowych Ogréd
Zoologiczny bedzie czynit starania, aby przygotowywaé oazy tematyczne, atrakcyjne
wizualnie, utatwiajgce realizacje zadan z obszaru edukacji przyrodnicze;j.

w obrebie stref tematycznych, wprowadzenie osobnych baréw z potrawami tylko z tej
czesci Swiata oraz sklepikéw z pamiatkami (np. magnesy, maskotki) ze zwierzetami
tylko z tej czesci Swiata oraz toalety z wystrojem tylko z tej czesci sSwiata;

W obszarze ,Afryka” w Nowym Zoo przy stoniarni funkcjonuje tzw. wioska afrykanska
Z restauracja. Ogrod Zoologiczny podejmuje tez dziatania w celu pozyskania kolejnych
dzierzawcéw, ktérzy stworzyliby oferte gastronomiczng wpisujacy sie w strefy klimatyczne.



d)

e)

g)

h)

Zwiekszenie liczby toalet oraz zmiana ich wystroju uzalezniona jest od mozliwosci
finansowych, jest to bowiem jedna z wielu potrzeb Ogrodu.

ubieranie personelu zoo, z ktérym maja kontakt zwiedzajacy w stroje towcoéw przygod
(np. skorzane spodnie, kurtki, kapelusze, na wzér Indiany Jones’a);

Ogréd Zoologiczny podjat dziatania dotyczgce stroju personelu zoo, uatrakcyjniajgcego
oferte eventowg - w zataczeniu zdjecia Zaklinacza Krokodyli, czy Szeryfa Starego Zoo
(z imprez: westernowe zoo oraz pokazowe karmienie kajmanow).

trzymanie razem zwierzat, ktore moga byé trzymane razem (ktére np. siebie nie
zjadaja), celem zapewnienia zwierzetom wzajemnego towarzystwa;

Stosowane sg tzw. wybiegi mieszane — np. w Starym Zoo liczne gatunki ptakow
utrzymywane sg razem (ibisy, kaczki, gesi), a na wybiegu Ameryki Potudniowe] (nandu
i alpaki, czy tez tapiry, nandu i kapibary); planowe sg dalsze przedsigwzigcia tego typu.

tworzenie wodospadow, ktore poprzez naturalny szum wody, zagluszajg ruch miejski
(np. jezdzace tramwaje);

Wodospad w Starym Zoo w pawilonie zwierzat zmiennociepinych juz funkcjonuje; brak
$rodkow finansowych uniemozliwia powstanie kolejnych.

tworzenie rzeczek wijacych sie miedzy wybiegami zwierzat, wzdiuz ktérych moga
przeptywac na tédkach zwiedzajacy;

Rewitalizacja stawow Starego Zoo zaktada uzytkowanie ich przez publicznosé
i wprowadzenie tédek; tworzenie rzeczek na terenie Nowego Zoo jest limitowane
wiasciwosciami terenu oraz srodkami.

wprowadzenie mozliwosci dla osob fizycznych i prawnych finansowej ,adopcji”
zwierzecia — przejecia kosztow jego utrzymania;

Od wielu lat Ogréd Zoologiczny umozliwia osobom fizycznym i firmom adopcje zwierzat.
Uzyskane $rodki przekazywane sg do budzetu Miasta. W 2015 r. przychéd z tytutu adopcji
wyniost 33 629,84 zt netto.

tworzenie korzystnej oferty biletowej, ze szczegdélnym naciskiem na bilet roczny,
ktory jest drozszy niz dwa wejscia do zoo, lecz tanszy niz trzy;

W Ogrodzie Zoologicznym funkcjonujg bilety roczne: dla jednej osoby koszt 50 zi, dla trzech
0s06b koszt 70 zt.

wykorzystywanie zima otwartych terenéw nieuzywanych (ze wzgledu na to, ze
niektore zwierzeta musza byé schowane do wewnatrz budynkéw) na przestrzen



rekreacji, np. poprzez wylanie wody i utworzenie lodowiska, potaczone z dorazna
wypozyczalnig tyzew;

Wigkszos¢ terendéw w zoo w okresie zimowym jest nadal uzytkowana przez zwierzeta, ktére
dla dobrego zdrowia sg hartowane i wypuszczane na wybiegi. Teren stawéw ze wzgledu na
zachowanie linii brzegowej i trzcinowisk nie moze zosta¢ zamieniony w lodowisko, poza tym
rzadko zamarza, co nie gwarantuje bezpieczenstwa potencjalnym uzytkownikom. Ogrod
Zoologiczny stara sie udostepnia¢ np. obszar groty w Starym Zoo oraz obszary forteczne.

i) wprowadzenie zasady, ze do zoo mozna wprowadzaé psy (z odpowiednimi
obostrzeniami);

Wprowadzanie pséw na teren zoo nie jest mozliwe ze wzgledu na przepisy polskiego prawa
dot. funkcjonowania ogrodéw zoologicznych (rozporzadzenia ministerialne oraz PIW). Poza
tym oprécz kwestii sanitarnych, istotne jest, ze wprowadzane na teren ogrodu zwierzeta
powodowatyby stres dla zwierzat znajdujgcych sie w zoo. Wybiegi nie sg zabezpieczone np.
szybami, ktdére redukowatyby kontakt zapachowy, a kultura utrzymania zwierzat w Polsce
oraz ich ufozenia bywa réwniez problemem, co z kolei wigze sie z zapewnieniem
bezpieczenstwa zaréwno zwierzetom, jak i publicznosci.

k) taczenie funkcji ogrodu zoologicznego z parkiem tematycznym — budowa ciekawej dla
zwiedzajacych  scenografii  polaczonej =z rozmieszczonymi  informacjami,
niekoniecznie stuzacej zwierzetom ( np. w hanowerskim zoo tzw. »Jukon Bay”, na
ktérej byly przedstawione czasy goraczki ztota w potaczeniu z ekspozycja zwierzat
poétnocnych, takich jak pingwiny, morsy, wilki, niedzwiedzie polarne, etc.);

Ogréd Zoologiczny wprowadza wiele dodatkowych wystaw tematycznych i atrakcji np.:
wystawa i multimedialny pokaz ,Ptongce lasy Indonezji” w Starym Zoo, westernowe
miasteczko z pokazem obstugi lasso, wystawa ,Kurnik” w pawilonie zwierzat
zmiennocieplnych.

I) wynajmowanie, po godzinach otwarcia zoo dla zwiedzajacych, wnetrz budynkéw na
imprezy okolicznosciowe (np. dla firm)”.

Ogroéd Zoologiczny podnajmuje na imprezy Sale Kominkowsg oraz teren fortu. Dodatkowo
realizowane sg imprezy urodzinowe czy tematyczne dla dzieci. Od maja wprowadzone bedg
imprezy dodatkowe — takie jak ,Noce w Zoo’.

Z wyrazami szacunku

Do wiadomosci:
Przewodniczacy Rady Miasta






ODSNIEZANIE $CIEZEK ROWEROWYCH W SEZONIE 2015/2016

l. 27 Grudnia od Ratajczaka do Gwarnej (st lewn)

2. Plac Wolnosci od Al Marcinkowskiego do Ratajczaka (str. lewa)

3. Armii Poznan ode. Szelagowska — Pulaskiego calosé¢ obustronnie

+ Ewangelicka wzdluz Wartostrady

5. Fredry ode. Kosciuszki — Al Niepodleglosci (str. lewa) oraz Wicniawskiego — Rooscvelta (str. prawa)

6. Kazimierza Wielkiego od Garbary do Mostowej {str. prawa)

7. Krakowska $ciezka rowerowa przy Strzeleckiej ( str. lewa)

8. Male Garbary odc. Wroniecka - Sw. Wojciech (str. prawa)

9. Mostowa od Mostu Sw. Rocha do Kazimierza Wielkiego calos¢ obustronnie oraz od Za Grobla do Grobli (str. lewn

10. Przepadek calosé

STARE MIASTO POILNOC:

1. Ksigcia Mieszka I od Armii Poznan do Szeligowskiego (str. prawa)

Lechicka od Naramowickiej do Mostu Lecha (str. lewa za ekranami akustycznymi)

Naramowicka odc. Wilczak — Serbska (str. prawa) oraz od Serbskiej do korica odcinka za przejazdem PKP
(obustronnie)

Serbska odc. Lechicka — Rondo Solidarnosci

Szelagowska ode. Slowianiska — Garbary (str. lewa)

Strézynskiego

Szeligowskiego obustronnie od petli PST do przejazdu kolejowego

Winogrady caloéé obustronnie

NOWE MIASTO POLNOC:

Baitycka od Mostu Lecha do ul. Prymasa Hlonda — obustronnie, w tym sciezka rowerowa
abpa Dymka od ul. Szwajcarskiej do ul. Piwnej (po stronie lasu)

Gdynska od ul. Baltyckiej do przejazdu PKP — w tym sciezka rowerowa (strona lewa)

Grodzieniska od ul. Kradgcowej do ul. Termalnej — chodnik i sciezka rowerowa

Prymasa Hlonda calosé obustronnie, w tym sciezka rowerowa

Jana Pawla IT - caloéé chodnikéw obustronnie bez przystankéw MPK lacznie zc dciezka rowerows
Katowicka od ul. abpa Baraniaka do ul. Milczanskiej

Kérnicka calosé chodnika obustronnie lacznie z Mostem $w. Rocha i seiezka rowerows oraz chodnik ze sciezka
rowerows od ul. Jana Pawla II do os. Lecha

9. Krancowa od ul. Warszawskiej do ul. Wileriskiej (strona prawa)

10. Podwale od ul. Hlonda do Ronda $rédka obustronnie

I1. Suzalkowska od ul. Sarniej do wjazdu do lasu

12. Szwajcarska od ul. Dymka do lacznika z Kurlandzka (strona prawa)

13. Trocka obustronnie

14. Termalna od ul. Trockiej do ul. Warszawskief

NOWE MIASTO POLUDNIE:

- Gospodarska od ul. Szczepankowa do ul. Splawie (strona prawa)

1
2. Hetmanska ciag pieszo-rowerowy

3. Inflancka od wyjazdu z os. Stare Zegrze (przy parkingu strzezonym) do ul. Pilsudskiego obustronnic
4
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+. Ksiqzeca od ul. Staroleckiej do ul. Sw. Antoniego calosé obustronnie

5. Kurlandzka od ul. Zodiakowej do lacznika przy vl Szwajcarskiej (strona lewa)

6. Pilsudskiego od ul. Zamenhofa do ul. Zegrze obustronnic z wyljczeniem chodnika przy nr 100-102

7. Starolecka od Ronda Staroteka do ul. Romana Maya (strona prawa) oraz od Fortu I do ul. Czernichowskief — cigyr
pieszo-rowerowy (z wyjatkicm miejsc przylegajacych do posesii)

8. Szczepankowo caloéé obustronnic

9. Tarnowska od Szkoly Podstawowej do ul. Ostrowskiej (strona prawa wzdluz pol)

10. Zegrze caloéé obustrannie

Rondo Krzysztofa Skubiszewskicgo;

Bukowska od Polskie] do Eranicy miasta;

Bulparska (po stronie Stadionu);

Brzechwy obustronnie ze dciezka rowerowg bez przystankdw MPI;
Dmowskiego odc. Daleka - Krauthofera obustronnic;

6 Glogowska:

LS U~ AR O



wzdluz skarpy wiaduke Gorezynskiego Przy stacji benzynowej;
od Bose) do wiaduktu Ostatnia — $ciezka rowerowa;
Wiadukr Kosynierow Gorezyriskich;
od widuktu Kosynieréw Gérezynskich do Ostatniej;
od wiadukm Skérnickiego do przystanku MPK Gostyriska — droga rowerowa;
Grunwaldzka — kierunek od Bukowskiej do przejazdu PKP Junikowo:
chodnik wzdiug Placua N owakowskiego;
ode. Bulgarska - Malwowa — str. Prawa, wraz ze sciczka rowerows;
ode. Rondo Sku biszewskiego-Zmigrodzka str. lewa;
8. Hetmanska od wiaduku kolejowego do Dmowskiego, obustronnie;
9. Kolorowa - bez chodnikéw po stronie King Cross Marcelin;
10. Lesnych Skrzatdw ode. Bukowska — Brzechwy, w tym sciezka rowerowa;
11. Marceliiska odc. Bulgarska - Strzegomska;
12 Klinkierowa — obustronnie;
13. Ostatnia;
14. Perzycka od Lawicy do przejscia;
15. Przybyszewskiego - $ciezka rowerowa w pasie rozdzialu odc. Rondo Nowaka—jezioraﬁsldego-Marccﬁﬁska -
16. Prasta - strona poludniowa;
17-Reymonta wzdluz Parku Manitiusa;
18. Strzegomska;
19. Szarotkows;
20. Walbrzyska;
21 Wegorks;
22. Zgorzelecka — bez chodnikéw po stronie King Cross Marcelin;
23. Zlotowska od Bukowskiej do Owezej, w tym $ciezka rowerowa (bez chodnikéw przylegajacych do poses;i);
24. Wiadukr Ks. Skérnickiego

IEZYCE:
Biskupiniska — od Strzeszysskiej do Krajeneckie;

L 1y e

Bukowska — od Szylinga do Polskiej
Chodzieska - od Sanowskiej do Czarnkowskiej
= Dabrowskiego

od Przybyszewskiego do Polskiej (str. prawa);
od Polskiej do Przelotu (str. lewa)
5. Literacka - od Koszalifskiej do Puszkina (w ym chodniki wewnatrz ronda)
6. Niestachowskn
7. Polska - od Dabrowskiego do Bukowskiej
5. Przybyszewskiego — od Bukowskicj do Szamarzewskicgo ($ciezka rowerown w pasic rozdzialu)
9. Strzeszynska:
od Iwonickiej do Kosowskiej (str, lewsa)
od Szarych Szeregbw do Sucholeskiej (str. prawa)
10. AL Solidarnogel - od Pigtkowskiej do Dojazd
1. Sucholeska
2. Szamarzewskiego — od Szamotulskiej do Kassyusza (obustronnic);
13.5w. Leonarda — od Pigtkowskie] do Winiarskiej (str. prawa);
14 Wankowieza od Zolnierzy Wykletych do Boya Zeleriskiego
15. Witosa
16. Wojska Polskiego ~ od Wolyriskiej do Dojazd (str. prawa)
17. Zeromskiego
18. Zolnierzy Wykletych aod Wasnkowicza do Koszalidskicj (str. lewa)

WILDA

!. Bohaterow Westerplatie

2 Dolna Wilda - od Hetmanskie) do Plastowskiej (str. prawaj;

i Droga Debiiska — od Krélowej Jadwigi do wiadukte Hetmanska
Hetmasiska - od wiaduktu |, Traugutta” do Mostu Przemysla [
Leszezynska - od Ostaniej do Leszczynskie] (ste. prawa)

Marw

S Szezepasic - od Lozowej do stare Czechuslowackie] (str. lewa)

S Aelazka
Ketedra akuba Warka od Przemyslowej do AL Ksiecia Preemysia IT (str. prawa)
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Sprzgtanie chodnikéw i $ciezek rowerowych oraz placow miejskich (zwanveh dalej tacznie
»Cchodnikami®)

Zadanie sprzqtania chodnikéw obejmuje dziatania majace na celu utrzymanie ich w czvstoics Przcs
czas trwania umowy, niezaleinie od warunkow pogodowych i intensywnodci zabrudzan:a. Wikonawen
musi zebraé | wywieié wszelkie zanieczyszczenia uprzatniete 2 chodnikdw przez wlascicieli nicruchomasc
przyleglych do drogi publicznej. Zadanic usuwania zanieczyszezen obejmuje wsaystkie chodniki i place
w Rejonie, ktérych obowigzek utrzymania w czysiosci — zgodnic z cytowanymi w SIWZ regulacian
nstawowymi — nalezy do gminy Miasto Poznafi, 1, Zamawiajacego. Sq to wszystkic chodniki, krore nic
przylegaja bezposrednio do granicy nieruchomosci sasiadujace) z pasem drogowym (w tym chodnik;
i schody na mostach i wiadukeach), chyba, ze kwalifikujg si¢ do wezesniej wymicnionych wyjatkow. 84 10

réwniez chodniki polozone bezposrednio przy nieruchomosci stanowigeej wlasnosé Miasta Poznani bads

Skarbu Padstwa.
Przyblizona powierzchnia chodnikéw objetych stalym utrzymanicm CLySIOSCIOWYM | Zimowym wynosi:

- dla Rejonu I - Stare Miasto-Centrum - 84 tys. m%;

- dla Rejonu 11 - Stare Miasto-Pélnoc - 104 tys. m?

- dla Rejonu ITI — Nowe Miasto-Péinoc - 92 tys. m%

- dla Rejonu TV — Nowe Miasto-Poludnic - 96 tys. m%;

- dla Rejonu V - Grunwald - 116 tys. m?;

- dla Rejonu VI — Jezyce - 146 tys.m?%

- dla Rejonu VII - Wilda - 95 tys. m2.

Dila zadania polegajicego na oczyszczaniu chodnikéw dokonano podzialy, uwzgledniajacego range
poszczegolnych odcinkow, wynikajaca z intensywnosci ruchu pieszego, na nastgpujace grupy:

- chodniki w obrebie skrzyzowan, chodniki oraz place miejskie, wymienione w Zalaczniku Nr 2 do
Umowy — oczyszczane w trybie planowym dwa razy w tygodnu (Wg uzgodnionego z Zamawiajacym
harmonogramem sprzatania), a takze réwnolegle w trybie interwencyjnym kazdorazowo w clagu
4 godzin od momentu wezwania ze strony Zamawiajacego. Wykonawea nie powinien zalozvé wowaw
harmonogramie sprzatania, ze planowe oczyszczanie przypadnie w niedziele badz swieta. Pravblizans
powierzchnia chodnikéw objetych cyklicznym oczyszczaniem zostala podana w Zalaczniku Nr 2 do
umowy. Dla oszacowania minumalnej wydajnosci zamiatarek chodnikowych nalezy przyiac, 7c
konieczne jest zamiatanie mechaniczne 45 tys. m2/dobe w kazdym Rejonic.

- chodniki przejs¢ podziemnych oraz dojéé do nich oraz chodniki na kladkach - dla ktdrvch obowigzuje
osobny standard opisany w rozdz. XIV:

- chodniki, sciezki rowerowe oraz place znajdujace sie w Rejonie | — Stare Miasto-( lentrum
.~obszarze Staréwki” — dla keérych obowigzuje osobny standard opisany w rozdz. NVI;

- pozostale chodniki znajdujace sie w pasach drogowych ulic miasta Poznania wyszczegolmonyeh
w Zalaczniku Nr 6 do SIWZ - oczyszezane fakultatywnie, uruchamiane kazdorazowo na podstawie
przeslanej faxem dyspozycji dookreslajacej (doraznej), zawierajace] jednoznaczne wyszczegolniente
odcinkéw chodnikéw, ktorych dyspozycja dotyczy oraz terminu wykonania prac, uwzgledniajacego
minimalng wydajnoéé 10 tys. m? w ciagu 12 godzin na kazdym Rejonie.

Zamawiajacy zobowiqzuje si¢, ie w sywuacji, gdy stopien zapiaszczenia odcinka chodnika bedzic

wskazywal na koniecznoséé zastosowania odkopywania nawierzchni, to jest w sytuacji, gdy nawierzchme

wskazang do oczyszczenia przykeywad bedzie co najmniej dwucentymetrowa warstwa blot Jub ubiregr:
piasku zmieszanych i innego rodzaju zanieczyszczeniami, Zamawiajacy nie bedzie 2adal od Wykonawey
realizacji prac w ramach interwencyjnego usuniecia zanieczyszezen z chodnikéw (wg ceny M3} Takie
zadanie objete zostanie innym zaméwieniem publicznym pn.: ,,odkopywanic nawierzehni®,

Standard oczyszczania dla wszystkich chodnikéw jest jednolity i zaklada:

- mechaniczno-r¢czne zamiatanie (przy zastosowaniv maszyn samobieznych bads ciagnionyeh proes
pojazdy samochodowe, odkurzaczy przemyslowych, recznie prowadzonych zamiatarck lub miere])
cale] powierzchni chodnika, ponadto oczyszczenia powierzchni nieutwardzonej na szerokosci nd
granicy posesji az do kraweznika (krawedzi) jezdni z zanieczyszczen naturalnych (typu bloto. prasek,
kamienie, galezie, liscie, zwierzece odchody, wyrastajace chwasty i trawa) oraz bytowvel (t¥pu
opakowania, papier, resztki pokarmow, elementy pojazdéw oraz inne zanieczyszezenia wynikajge
z ruchu pieszego 1 kolowego), w taki sposob, aby krawed? chodnika byla odslonieta 2 kraweznik
wyraznie odciety od pobocza;

- oczyszczenie mis wokodl drzew;

- ocz..yszczanie obszardw pray stupach oswietleniowych, sygnalizacyjinych, oznakowania plonoweya (7
barierach,

- Z¢ oczyszczanie powinno sie odbywac obowiazkowo ze zraszaniem powierzchni zamiatane; (1Awnies
W przypadku sprzatania FecZncgo wymagane jest zraszanie powierzchni zamiatane)); zastosowan,

na
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wan'.:mt :-cch_nologiczny oraz ilos¢ wody zuzyte] do zeaszania musi gwarantowac, ze podezas zabiegu
zamiatania nie bedzie nastgpownlo wzniccanie priow;

- usuwanie zwierzecych odchodéw przy wykorzystaniu specjalistycznego urzadzenia zasysajacego;

- blezgce pozbywanic si¢ zebranych zanieczyszczen;

- zebranie | wywoz wszelkiego rodzaju zanieczyszezen uprzamigtych z chodnikéw przez wlascicieli
weruchomosc przyleglych do drog: publicznej, w ciqgu 24 godzin od przeslania dyspozycji
dookreslajace] (nie dotyczy dni wolnych od pracy, w tym nicdzieli i $wiat); -

Dla grupy chodnikéw oczyszezanyceh cyklicznie zachodzg ponadto wymaogi:

- prowadzenia stalego monitoringn Rejonu w celu niczwlocznego usuwania zabrudzer:

- rozpoznania niezbednej czgstotliwoici spreatania i dostosowanie jej do biezacych potrzeb
uwzgledniajacych, np. czasowe nasilenie ruchu pieszego, jak rowniez warunki pogodowe, np. silny
wiatr czy intensywny opad deszczu;

- uwzglednienia nasilenia zabrudzen spowodowanych m.in. imprezami kulturalnymi i handlowymi,
Wystawami - trgowymt, wzmozonym  ruchem  turystycznym, uroczystosciami  koscielnymi
1 patistwowymi. Po ich zakoriczeniu zanieczyszczenia powinny zostaé usuniete w ciagu 4 godzin;

- prowadzenia prac porzadkowych w teybie interwencyjnym (nie planowym) réwniez w dni wolne od
pracy, w tym w niedziele i $wieta, zwlaszeza w sytuacji nasilenia zabrudzenia spowodowanego:
umprezam: kulturalnymi { handlowymi, wystawami targowymi, wzmozonym ruchem turystycznym,
uroczystosciami koscielnymi i padstwowymi,

Dla oszacowania kosztéw nalezy przyjaé, ze w okresie trwania umowy w Rejonie I — Stare Miasto-Centrum
oraz w Rejonie V ~ Grunwald odbedzie si¢ maksymalnie piec imprez o charakterze masowym do 5 tys.
0s6b oraz maksymalnie dwie imprezy o charakterze masowym od 5 tys. do 30 tys. 0séb, natomiast
w pozostalych Rejonach (II, 111, IV, VI, VII) odbedy sie maksymalnie dwie imprezy o charakterze
masowym do 5 tys. os6b oraz maksymalnie jedna od 3 tys. do 30 tys. 0s6b — w kazdym Rejonic z osobna.
Zamawiajacy zobowiazuje sig do powiadamiania Wykonawcy droga faksowa lub elektroniczng z co
najmniej 24-godzinngm wyprzedzeniem o planowanych w pasach drogowych miasta Poznania
uroczystosciach 1 imprezach o charakterze masowym. Jezeli zdarzy si¢, z¢ w okresie trwania umowy bedzie
wigce] uroczystosci | imprez o charakterze masowym, niz iloci wskazane w SIWZ dla Oszacowania
kosztow przez Wykonawee, to prace zwigzane z sprzataniem chodnikéw i placow po uroczystosciach
1 imprezach masowych przekraczajacych iloéé podang w SIWZ zostang objgte odrebnym zamowieniem
publicznym. Jezeli Zamawiajacy nie powindomi Wykonawey o uroczystosci bqdz imprezie masowej z ww.
wyprzedzeniem, nie bedzie mial prawa nalozenia kary za opéinienia badé zaniedbania w zapewnianiu
czystoscl w trakcie 1 po zakoficzenin imprezy.

Odsniczanie chodnikéw i Sciezek rowerowych oraz placéw miejskich (zwanych dalej facznie
»chodnikami™)

Dia zadania polegajacego na odsniezaniu 1 ikwidownniu $liskosci zimowej chodnikéw dokonano podzialy,
uwzgledniajacego range poszezegbloych odeinkéw, wynikajacy z intensywnosci ruchu pleszego, na
nastepujjce grupy:

- chodniki w obrebie skrzyzowan objgte planowym  zimowym uttzymaniem - do  keorych
zakwalifikowane zostaly chodniki wymienione w Zatgczniku Nr 2 do umowy, znajdujqce si¢ w obrebie
skrzyzowan wezlow komunikacji publicznej i stanowigce wydzielone na jezdniach oznakowaniem
poziomym przejscia dla pieszych, odeinki chodnikéw laczace poszczegdlne wzebry” przejsc dla
pieszych, przejicia przez pasy rozdzialu i torowsska tramwajowe, dojécia do przystankdw komunikacp
publicznej, cale powierzchnie wysepek rozjazdowych, po ktérych odbywa si¢ ruch pieszych, strefy
przykraweznikowej chodnika oraz jezdni, a takze dojécia do chodnikéw odémezanych przez wlasciciels
przylegiych nieruchomosei — dla ktérych obowigzuje czasokres do 1,5 godziny na pierwsze
odgarnigcie pokrywy énieznej oraz posypanie, liczac od chwili wystapicnia zjawiska, a takze do 1,5
godziny na petne odéniczenie, lacznie z usuni¢ciem $niegu i blota posniegowego w miejscu dojseia
do oznakowanego przejscia z obszaru pizy krawezniku oraz calkowit likwidacje Sliskosci zimowej,
liczac od chwili ustania opady;

- chodniki, sciezki rowerowe oraz place miejskie objete planowym zimowym utrzymaniem — do ktorych
zakwalifikowane zostaly chodniki wymienione w Zalaczniku Nr 2 do umowy — dla ktorych

obowizuje czasokres do 3 godzin na pierwsze odgarnigcie pokrywy $nieinej oz posypanic,

bezac od chwili wystapienia zjawiska, a takze do 3 godzin na pelne odéniezenie oraz calkowity
likwidacye sliskosci zimowej, liczac od chwili ustania opadu;
- chodniks przejs¢ podziemnych oraz dojéé do nich oraz chodniki na kladkach — dla ktorych abowigzuje

nsobny standard opisany w razdz. XTV;
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- chodniki, $ciezki rowerowe oraz place znajdujace sie na obszarze Starowki™ - dla htarych ohowinuje

osobny standard opisany w rozdz. XVI;

- pozostale chodniki znajdujace si¢ w pasach drogowych ulic miasta Poznania wyszezegolnionych
w Zalaczniku Nr 6 do STWZ, ktorych odsniezanie bedzie odbywac sie kazdorszown na podstawne
przeslanej faxem dyspozycji dookreslajacej (doraznej), zawierajace] jednoznaczne wvszezegdlnienic
odeinkéw chodnikéw, ktorych dyspozycia dotyczy — dla ktérych obowigzuje czasokics do 6 godzin
na pierwsze odgarnigcie pokrywy $nieinej oraz posypanie, liczic od momenty otrzvimai
powyzszej dyspozycii.

Dia tej grupy chodnikéw obowigzuje realizacja 7 minimalng wydajnosern 10 tys. m?/ 12 godzin dla
kazdego Rejonu i obejmuje tylko ki zakres prac, gdy grubos¢ pokrywy snicznej wymagiisce:
odgarnigcia z chodnikéw nic przekracza 50 cm.
Podzial chodnikéw ww. grupy odsniczania obejmuje zardwno chodniki objete duialan:
realizowanymi wg okreslonego standardu (technologii) rozliczane na podstawie miesiceznych  cen
zryczaltowanych, jak chodniki, na ktérych dzialania maja charakter dorazny i rozliczane 53 na podstnvic
cen jednostkowych w oparciu o dysporycc dookreslajace. Diatego w pierwszym preypadku czasokres
realizacji uslugi liczony jest od chwili wystapienia zjawiska, 2 w drugim przypadku — od momentu
przeslania dyspozycji dookreslajace].
Zadanie odsniezania, usuwania z nich blota, sniegu i lodu oraz biezgce likwidowanic sliskosci ZIMOwe] na
wszystkich chodnikach musi byé realizowane wedlug jednolitego standardu i zaklada, ze:

- Snieg musi by¢ odgarniany w kiemunku kraweznika jezdni i pozostawiony na czesci przykraweznikowe;
chodnika badz na trawniku przy krawezniku jezdni (obowiqzuje zakaz zgarniania snicge i innvel
zanieczyszczed z chodnika na jezdnie oraz skladowania i Pryzmowania sniegu w odleglodci 2 merry nd
pni drzew, w obrebie mis drzew oraz skupin krzewdw, na wpustach smdzienek kanalizacyjnych, pod
slupami  znakéw  drogowych, oswictleniowych, koszy ulicznych  oraz stanowiacych  zapory
umozliwiajace parkowanie, a takze na miejscach przeznaczonych na posté] pojazdow oséb
niepelnosprawnych), a nastepnie musi byé pyzmowany w sposéb umozliwiajacy swobodny ruch
pieszych po chodniku (rowerzgstow po Sciezce rowerowej) oraz wyjazd z bram i posesji. Odsniczana
musi by¢ powierzchnia polozonych w ciagu chodnika zjazdéw z drogi publiczne], na szerokosc:
przecinajacych ich chodnikéw, niezalcznie od rodzaju nawierzchni tych zazdow. Na placach mozna
tworzy¢ enklawy dla pryzmowania $nicgu poza glownvmi kierunkami ruchu pieszego.;

- powierzchnie Sciezek rowerowych musz by¢ odéniezane w maksymalnym mozliwym  zakresic.
W przypadku ciagéw pieszorowerowych o szerokosci wickszej od szerokosci plugn w pierwsze:
kolejnosci nalezy odéniezy¢ i posypac czeic przeznaczong dla ruchu pieszych, a nastepnie pozostals
czesc ciagu. Obowigzuje zakaz zgarmiania | skladowania éniegu na obszarze sciezks rowerowej (wymog
ten dotyczy rdwnicz Sciezek rowerowych wydziclonych z jezdni). Wijatkiem jest sytuacja. gdy Sciezka
rowetowa wydzielona 2 chodnika polozona jest bezposrednio przy jego krawedz 1 granicay 7 jezdinig
W takim przypadku $nieg musi byé ZAMNIANY 1 pryzmowany po czesci na sciezce rowerowe] oraz po
czgsci przy krawedzi jeadni — z zastrzezeniem, ze zachowana musi pozosta¢ swoboda ruchu
LOWerowego;

- natychmiast po odgamigciu éniegu cala powierzchnia chodnikéw musi byé posypana praskiem (bez
kamieni) o uziarnieniu od 0,1 mm do 1,0 mm, w takicj ilosci, azeby wyeliminowaé liskodc
posniegowa. Odgarnianic $niegu i posypywanie piaskiem musi by¢ sukcesywnie ponawiane a7 do
ustania opadu z czestotliwoscia taka, azeby nic rworzyla sie shiskodé posniegowa — po ustaniy opadu
Wykonawea musi niezwlocznie przystapic do ostatecznego usuniecis i pryzmowania pokiywy sniczne
oraz posypania skuteczng iloécia piasku;

- w przypadku powstania gololedzi bad# utworzenia si¢ lodowicy w wyniku opad mirznacego deszeru,
Wykonawea musi niezwlocznie przystapic¢ do likwidowania sliskosci Popizez posypanic piaskicm
I niezbedng dopuszezalng dawka $rodkiow chemicznych;

- w przypadku ciaglych opadéw sniegu czynnoscl  odgarniania sniegu i posypywania musza byd
ponawiane 2 czestotliwoscia uniemozliwiajacy fvorzenia si¢ éliskosci posniegowej, az do ustania apadu
(nie dotyezy chodnikéw odéniezanych na podstawie dyspozycji dookreslajacych zakladajacych
wylacznie jednokrotne odéniezenic i posypanie): ’

- w przypadku bardzo obfitych opadow Sniegu anawiajqcy dopuszcza skladowame odgarnictego
sniegu na poboczu chodnikéw w sposob nie utrudniajacy ruchu pleszych, wykluezage mozliwvosie
stosowania wytapiania srodkamni chemicznym; jako merndy utylizacji nadmiaru sntegus

- uprzatanie blota, s'nicgu. lodu i innych zaniecxvszeren powinno byé wykonvwaric w maksymalnvm
zakresic mechanicznie, '

= do pracy na chodnikach mozna zastosowaé wylacznie maszyny (Pojazdy). ktorveh cigrar calkowity nic
przekracza 4,0 Mg, Z:un:twinf:qu dopuszcza  zastosowanic nojazdow o refestracyinym  ciezarze

ami planowvimi



bedzie wykorzystywal ladownosc Pojazdu tylko w granicach do 4,0 Mg cigzaru calkowitego;
- do pracy na chodnikach mozna 2astosowac maszyny wyposazone w plugi o rozmiarze dostosowanych

- W przypadku uszkodzenia chodnikéw, oznakowania pionowego, slupkéw, elementéw malej
architekrury, keaweznikéw, opornikéw oraz terenéw zicleni wwyniku mechanicznego odsniezania,
Wykonawea zobowiazany jest do naprawienia zniszczed na wiasny koszt bads uregulowania
naleznosel wynikajacych z faktury za usunigcie przedmiotowych zniszczen;

- gdy nie bedzie mozliwosci utworzenia rownomiemych pryzm na calej dlugosei ulicy, na waiosck
Wykonawcy Zamawiajacy wskaze micjsce na drodze, stosowne do utworzenie pryzmy sniegu.

W sytuacyi braku mozliwoéci skladowania i pryzmowania Sniegu zgodnie z powyzszymi wytycznymi,
zgloszenie przez Wykonawce tego problemu faksem, wraz ze wskazaniem odcinka ulicy, spowodu)e
indywidualne rozpatrzenie Sprawy przez Zamawiajacego i wyklucza sankcje karne.

Dla oszacowania wydajnosci nalezy przyjaé, ze maksymalna dopuszczalna szybko$é przemieszczania sig¢
maszyny (pojazdu) po chodniku wynosi 10 km/h, a maksymalna szerokosé plugowania (w jednym
przejsciu) 1,6 m. Dla potrzeb oszacowania niezbgdnej minimalne; wydajnosct  zespolu maszyn
odsniezajacych (odgamiajacych pokrywe $niezng z powierzchni chodnika) oraz maszyn posypujacych
chodnik piaskiem — nalezy przyjaé, ze w ciagu trzech godzin konieczne jest wykonanie zadania na
powierzchoi do 110 tys. m? chodnikéw w Rejonach -V oraz VII (150 tys. m? chodnikéw w Rejome VI).
Wydajnos¢ ta musi byé podana w metrach kwadratowych nawierzchni na godzing pracy maszyn.
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